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Cronologia ferroviaria. Antillas espariolas, 1830-1995

El gobernador general de Cuba, Franciso D. Vives crea la Junta de Caminos de Hie-
rro para estudiar la construccion del Ferrocarril La Habana-Gliines y otorga una conce-
sion para tender una linea en el litoral de Matanzas (futuro Ferrocarril de Matanzas).

Cuba produce 105.000 t de azlcar. La competencia de la produccion europea, a partir de
remolacha, obliga a pensar en soluciones que abaraten los costes.

En diciembre la Junta de Caminos de Hierro se disuelve en Cuba tras concluir el estu-
dio del Ferrocarril La Habana-Gtiines. El proyecto se paraliza.

Claudio Martinez, conde de Villanueva, intendente cubano y presidente de la Junta de
Fomento, recupera el proyecto de la Junta de Caminos de Hierro para la construccion del
Ferrocarril La Habana-Gdines.

Concesion a F. Freeman y J. Tate para tender el Ferrocarril de Trinidad (Trinidad-Casilda)
en Cuba. No se realiza.

Miguel Tancon es nombrado capitan general de Cuba.

Contratacion de un empréstito en Londres con Alexander Roberston para la construccion
del Ferrocarril La Habana-Giines en Cuba. Comienzan las obras.

Concesion a la Sociedad Econdmica de Puerto Principe para construir el Ferrocarril
Camaguiey-Nuevitas en Cuba. No se lleva a cabo.

Concesion para construir el Ferrocarril de Matanzas (Navajas-Murga) en Cuba. No se rea-
liza.

Concesion a Gaspar Betancour Cisneros para construir el Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas en
Cubay a la Casa Brunet para tender el Ferrocarril de Trinidad. Esta Gltima no se realiza.

En noviembre, se abre al tréfico el tramo La Habana-Bejucal del Ferrocarril La Haba-
na-Giiines (27 km), lo que convierte a Cuba en el sexto pais del mundo, y primero en Amé-
rica Latina, que cuenta con ferrocarril.

Concesion a los hacendados locales para construir una linea férrea en Cardenas en Cuba.
Estos crean la Compafiia del Ferrocarril de Cardenas a Soledad de Bemba.

Comienza la construccion del Ferrocarril de Cardenas en Cuba.

En noviembre se abre en Cuba el tramo Bejucal-Guiines (50 km), que completa el Ferroca-
rril La Habana-Guines.

Abolicion de la esclavitud en el Caribe britanico.
Se abre al tréfico el tramo Cardenas-Contreras (3 km) del Ferrocarril de Cardenas (Cuba).

Concesion a G. Alfonso para construir el Ferrocarril de Matanzas en Cuba. Alfonso crea la
Companiia del Ferrocarril de Matanzas.
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Comienzan a aplicarse evaporadores de efecto multiple en los ingenios para mecanizar
la evaporacion del aztcar en Cuba y otros grandes productores mundiales.

El Ferrocarril de Cardenas (Cuba) se extiende hasta Jovellanos y Montalvo.

El gobierno espafiol otorga concesiones para construir el Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara
y el Ferrocarril de Jucaro en Cuba. Empiezan las obras de ambas lineas y del Ferrocarril de
Matanzas y se inaugura el tramo Banaguises-Pijuan (6 km) del Ferrocarril de Jucaro.

Una sociedad por acciones se hace cargo del Ferrocarril Camaguey-Nuevitas en Cuba e ini-
cia las obras.

El Ferrocarril La Habana-Glines (Cuba) sale a publica subasta y es adquirido por la
Compafia de Caminos de Hierro de La Habana.

Disputa entre el Ferrocarril de Cardenas y el Ferrocarril de Matanzas por extender sus vias
hasta Coliseo(Cuba). Ninguno lo lleva a cabo. En la concesion al Ferrocarril de Matanzas pa-
ra realizar dicha prolongacion aparece por primera vez la obligacion de transportar gratuita-
mente tropas como contrapartida del privilegio.

El Ferrocarril de Jucaro (Cuba) se extiende hasta la Bahia de Sabanilla, completado 50
km.

Apertura del tramo Matanzas-Guanabana (35 km) del Ferrocarril de Matanzas en Cuba.

Concesion a Joaquin Arrieta, Manuela Pastor y Antonio Parejo para construir el Ferrocarril
de Trinidad en Cuba. No se lleva a cabo.

Haiti mantiene ocupada Republica Dominicana desde 1884. El gobierno haitiano fo-
menta la agricultura en la region oriental en detrimento de la ganaderia tradicional.
Pedro Santana expulsa en ese afio a los invasores del pais.

Desamortizacion de los bienes eclesiasticos en Republica Dominicana.

Caminos de Hierro se extiende hasta Alacranes, Batabano y Guanajay y el Ferrocarril de
Matanzas hasta Union (Cuba).

La abolicion de la esclavitud en el Caribe britanico provoca a aumento de la persecucion
del trafico negrero, prohibido en Espafia desde 1817, pero sin efecto. La Ley Penal de
1845 endurece las medidas contra él, y aunque se relaja posteriormente, provoca un au-
mento del precio de los africanos que ya no se reducira y que causa el estancamiento a
partir de entonces de la produccion azucarera de Puerto Rico.

Se abre el tramo Nuevitas-Sabana Nueva (61 km) del Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas en
Cuba.

Estados Unidos adquiere por primera vez mas del 50% del azlcar cubano.

Debido a que ni el Ferrocarril de Matanzas ni el Ferrocarril de Cardenas extienden sus vias
hasta la zona, los hacendados locales empiezan a tender el Ferrocarril de Coliseo (Cuba).
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1852-1853
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1854-1855

1855

1856

El Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara (Cuba) obtiene una prérroga para terminar sus
obras.

Concesion en Cuba para la construccion del Ferrocarril Remedios-Caibairén.

Una Sociedad de Fomento proyecta mejorar el camino Santiago-Puerto Plata en Re-
publica Dominicana. No se lleva a cabo.

Se abre al trafico el tramo Guanabana-Coliseo (12 km) del Ferrocarril de Coliseo en Cu-
ba.

Concesion para prolongar el Ferrocarril de Cardenas hasta Colén (Cuba).

Se abre al trafico en Cuba el Ferrocarril Remedios-Caibairén (10 km).

Se abre al trafico en Cuba el tramo Cienfuegos-Palmira (16 km) del Ferrocarril Cienfue-
gos-Villa Claray el Ferrocarril Camagtiey-Nuevitas se extiende hasta Camaguey, comple-
tando 73 km.

El Ferrocarril de Cardenas se extiende hasta Colon (Cuba), completando 82 km.

Cuba produce 366.000 t de azUcar.

Concesion para la construccion del Ferrocarril de La Sagua en Cuba.

Jerman G. Cantero obtiene una concesion para construir el Ferrocarril Trinidad (Cuba) y
se la cede a una sociedad por acciones que comienza las obras de la linea.

Para paliar problemas de competencia, el Ferrocarril de Céardenas y el Ferrocarril de JU-
caro se fusionan formando los Ferrocarriles Unidos de Céardenas & Jucaro (Cuba).

La linea del Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara se prolonga hasta Cruces (Cuba).
Concesion para la construccién del Ferrocarril de Guantanamo en Cuba.

Primer proyecto para construir el Ferrocarril Central (atravesando Cuba de este a oeste por
la divisoria de aguas). No se lleva a cabo.

Se crea junta directiva del Ferrocarril de La Sagua (Cuba) y comienza a tenderse la linea.

Los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jacaro (Cuba) se extienden hasta San José.

A. Vicent, M. del Castillo y P. Grifion crean la Compafiia del Ferrocarril y Almacenes de De-

pdsito de Santiago. Obtienen la concesion para construir la linea y la mayor subvencion esta-
tal que obtuvo empresa ferroviaria alguna en Cuba.

Comienza la construccion del Ferrocarril de Guantanamo en Cuba.

Comienzan a decaer las explotaciones madereras del sur de Republica Dominicana.
El valor de las exportaciones alcanza 65.969 Ib.
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1857-1858
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1858-1859
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1860-1861

1860-1865

1861

1862

Almacenes Regla y Banco de Comercio crean la Compafiia del Ferrocarril Bahia de La Haba-
nay obtienen la concesion para construirlo. Previendo la competencia que supondria la nueva
linea, Caminos de Hierro solicita y recibe una concesion para prolongar su via hasta Ma-
tanzas (Cuba).

Concesion para prolongar el Ferrocarril de Coliseo hasta Bemba (Cuba).

Concesion a J. y L. Pedroso para tender en Cuba el Ferrocarril del Oeste de La Habana
(La Habana-Pinar del Rio). Comienzan las obras.

Se abre al trafico en Cuba el tramo Regla-Minas (5 km) del Ferrocarril Bahia de La Habana,
los tramos Boca-Sietecitos y Sietecitos-Cifuentes (41 km) del Ferrocarril de La SaguaYy la li-
nea principal del Ferrocarril de Guantdnamo (Caimanera-Arroyan, 20 km).

La linea del Ferrocarril de Coliseo (Cuba) se prolonga hasta Bemba, completando 62 km.

Concesion a J. de Porto y F. Ceballo para tender el Ferrocarril de Marianao (Cuba). Se la
ceden a la Sociedad General de Crédito Mobiliario, que crea una sociedad por acciones para
construir la linea.

Se abre al tréfico en Cuba el ramal de Guanabacoa del Ferrocarril Bahia de La Habana, el tra-
mo Santiago-Boniato (9 km) del Ferrocarril de Santiago y el Ferrocarril de Matanzas se ex-
tiende hasta Tramojos.

Concesion a A. F. del Valle y R. Fernandez para tender el Ferrocarril Tunas-Sancti Spiritus
en Cuba.

El Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara se prolonga hasta Santa Clara y se completa con la
construccion de distintos ramales, alcanzando una extension de 100 km (Cuba).

Con la introduccion de las centrifugas el proceso de produccién de azlcar estd completa-
mente mecanizado.

El Ferrocarril de La Sagua se prolonga hasta Cruces y Matas (Cuba).
El Ferrocarril de Santiago de Cuba se prolonga hasta Maroto y Enramadas.
Caminos de Hierro se extiende hasta Matanzas completado 240 km.

Apertura en Cuba del tramo La Habana-La Salud (22 km) del Ferrocarril del Oeste. Pese a
las dificultades financieras, la obra continla gracias a pequefios créditos.

El gobierno dominicano solicita la anexion del pais a Espafia. La denominada Res-
tauracion fue efimera por el desinterés espariol en el territorio y la oposicion haitiana
a la misma.

Sendos créditos de W. Gibson & Co. y del Banco de Cuba, respectivamente,
permiten iniciar las obras del Ferrocarril de Marianao y continuar las del Ferrocarril de San-
tiago, paralizadas por dificultades financieras.

M. Fernandez de Castro elabora un proyecto para construir el Ferrocarril Central en Cuba.
Madrid ordena apoyar su realizacion.



1862-1866

1863

1864

1865

1865-1866

1865-1867

1866

1867-1871

1868

1870

El Ferrocarril del Oeste de prolonga hasta Candelaria (Cuba).

En julio se abre al trafico en Cuba el Ferrocarril de Marianao (20 km). Dificultades
financieras impiden a la empresa propietaria hacer frente a sus obligaciones.

Tras el fallido intento de restauracion colonial, Republica Dominicana declara su in-
dependencia.

Tras fracasar en Cuba un primer acuerdo de fusion con Caminos de Hierro para paliar los
problemas de competencia entre ambos, el Ferrocarril Bahia de La Habana se prolonga
hasta Matanzas y adquiere el Ferrocarril de Coliseo, completando 143 km.

Apertura del Ferrocarril Tunas-Sancti Spiritus (42 km) y del Ferrocarril de Trinidad (42
km) en Cuba.

Nuevos préstamos permiten continuar las obras del Ferrocarril de Santiago de Cuba.
Se inicia el estudio de los distintos tramos para construir el Ferrocarril Central en Cuba.

Disolucion de la Companiia del Ferrocarril de Marianao en Cuba por dificultades finan-
cieras.

Sendos decretos del gobierno espafiol organizan el Servicio de Obras Publicas de
Puerto Rico para la mejora de sus caminos y estudio de la construccién de un ferro-
carril.

El Ferrocarril Remedios-Caibairén de prolonga hasta Camajuani (Cuba).

Los Ferrocarriles Unidos de Cérdenas & Jacaro se extienden hasta Itabo, Santo Domingo y
Colimate (Cuba).

Empieza la Guerra de los Diez Afios (primera guerra de independencia de Cuba).

Fracasa un nuevo acuerdo de fusion en Cuba entre Caminos de Hierro y el Ferrocarril Bahia
de La Habana.

Concesion a los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jacaro en Cuba para construir un tramo
del Ferrocarril Central entre Macagua-Esperanza.

El tabaco representa el 88% del valor de las exportaciones dominicanas, el cacao el
1%, el café el 4% vy el azucar el 8%.

El presidente Baez gestiona la anexion de Republica Dominicana a Estados Unidos.
No se lleva a cabo.

Estallido de una sublevacion en Puerto Rico coincidiendo con el inicio de la guerra
en Cuba. Es rapidamente sofocado.

La Casa Schroeder de Londres concede un préstamo al Ferrocarril Bahia de La Habana y
entra en el consejo de administracion de la empresa (Cuba).
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1874-1875

1875

1876

El gobierno espafiol empieza a construir el Ferrocarril Jacaro-Mordn, también conocido
como Ferrocarril de La Trocha. Situado en la frontera de las provincias orientales y occiden-
tales de Cuba y concebido con finalidades militares.

Varias medidas de prohibicion de la trata de esclavos en afios anteriores y la mecanizacion
de los ingenios transforman la produccion de azdcar en Cuba. Esta se centraliza progresiva-
mente y los centrales rompen la unidad fabrica-cafiaveral del ingenio, cediendo el cultivo de
la cafia a agricultores mas 0 menos independientes llamados colonos. El primer estableci-
miento de este tipo se abre en 1870.
Cuba produce 703.000 t de dulce.

Desde inicios de la década de 1870 comienza la construccion de ferrocarriles portéti-
les en los ingenios cubanos.

El Ferrocarril de Matanzas se extiende hasta Guareiras y Colon (Cuba).
Se crea en Cuba la Marianao & Havana Railroad Co. para hacerse cargo de la linea.
El Ferrocarril del Oeste se prolonga hasta San Cristobal (Cuba).

Cese de la trata negrera en Cuba. La medida es parte del inicio de las medidas aboli-
cionistas a que da lugar la Guerra de los Diez Afos.

Abolicién de la esclavitud en Puerto Rico.

Comienza la produccién y exportacion de azucar a escala industrial en la region este
dominicana con la fundacion del primer central en San Pedro de Macoris.

El Ministerio de Ultramar esparfiol encarga a Mr Webb estudiar la construccion de un
ferrocarril que circunvale Puerto Rico (futuro Porto Rican Railroad). El estudio dis-
pone la tender una linea en 3 secciones: San Juan-Arecibo-Ponce; Ponce-Guayama-
Arroyo y Arroyo-Yabucoa-Humacao. Esta Gltima y la prolongacion a Arroyo de la
segunda nunca se construyeron.

Se crea la Jefatura de Obras Publicas de Puerto Rico

En Cuba los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jacaro se prolongan hasta Retamal y
Amarillas.

Julidn de Zulueta construye el primer ferrocarril azucarero (no portatil) en Cuba en el
central Zaza.

Arsenio Martinez Campos es nombrado capitan general de Cuba.
Por no hacer frente al pago de sus obligaciones financieras, la Casa Schroeder ame-
naza al Ferrocarril Bahia de La Habana con hacer efectiva la hipoteca que pesa sobre

él (Cuba).

Gibson & Co. exige el remate del Marianao & Havana Railroad (Cuba).
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1878

1879

1880

1881

Zulueta no consigue que el Ferrocarril Remedios-Caibairén se extienda hasta Place-
tas y obtiene una concesion para tender el Ferrocarril Caibairén-Placetas (Cuba).

Estados Unidos adquiere por primera vez mas del 80% del azucar cubano.

Ademas de los ferrocarriles de servicio publico, hay en Cuba alrededor de 350 km de
lineas para el servicio de los ingenios azucareros.

Termina la Guerra de los Diez Afios en Cuba. Como efecto de la contienda desapare-
cen muchos antiguos ingenios y se acelera el proceso de centralizacion azucarera.

Se abre al trafico en Cuba el Ferrocarril Caibairén-Placetas (39 km).
En Cuba el Ferrocarril de Matanzas se extiende hasta Jagliey Grande.

Primer acuerdo parcial en Cuba entre el Ferrocarril Bahia de La Habana y Caminos de
Hierro para solucionar la competencia entre ambos.

La firma inglesa Marianao & Havana Railway Co. adquiere el Marianao & Havana
Railroad (Cuba).

Concesion a W. Lithgow & Co. para tender el camino Santiago-Puerto Plata en once-
sion a W. Lithgow & Co. para tender el camino Santiago-Puerto Plata.

Se abre al tréfico en Cuba el Ferrocarril Jacaro-Moron (60 km) y el Ferrocarril Re-
medios-Caibairén se extiende hasta Placetas, completando 53 km.

El gobierno se plantea retomar el proyecto de construccion del Ferrocarril Central en
Cuba.

Republica Dominicana produce 8.000.000 Ib de azdcar

Creacion de las Juntas de Agricultura en Republica Dominicana y exencién de im-
puestos a la importacion de maquinaria agricola.

Se saca a publica subasta la concesion para construir el ferrocarril de circunvalacion
de Puerto Rico propuesto por Webb. No hay licitadores.

Segundo acuerdo parcial en Cuba entre Caminos de Hierro y el Ferrocarril Bahia de
La Habana para solucionar la competencia entre ambas lineas.

Concesion a A. Baird, de la Compafiia Escocesa, para tender y explotar el Samana &
Santiago Railway, incluyendo la cesion de tierras a lo largo de la via, exencion de de-
rechos de importacion para el material ferroviario y una subvencion procedente de la
renta de aduanas dominicana.

Concesion a Ramon Valdés para tender una linea férrea de Catano a Bayamon (Fé-
rrea Line to the West) en Puerto Rico y explotarla durante 70 afios. Desconocemos la
fecha exacta, pero probablemente se abri6 al trafico ese mismo afio.



1881-1887

1882

1883

1883

1884

1884-1888

Debido a lo pantanoso del terreno la linea del Samana & Santiago Railway no parte
de Santa Capuza, como estaba previsto, sino de Sanchez, ciudad fundada en Republi-
ca Dominicana por los constructores. A causa de los gastos que ocasionaron las difi-
cultades geogréficas y al hecho de que el gobierno no entreg6 a la compaiiia los te-
rrenos ofrecidos en la concesion, las paralelas no llegaron a Santiago. Se abrieron tan
solo hasta La Vega.

Los acreedores del Ferrocarril del Oeste abren un expediente por impago de su deu-
da. La Ley de Quiebras, puesta en vigor en 1882 en Cuba, evita la disolucion de la
empresa.

Se saca a publica subasta la construccion del Ferrocarril Central en Cuba. No se pre-
sentan licitadores. Las Cortes Espafiolas discuten un nuevo proyecto y disponen que
se otorgue por concurso. El certamen queda de nuevo desierto.

Se inicia la dictadura de Ulises Heureux en Republica Dominicana que termina con la
inestabilidad politica tradicional desde la independencia.

Un decreto prohibe la navegacion de cabotaje a empresas extranjeras en Republica
Dominicana para proteger a las navieras nacionales de la competencia de las compa-
filas foraneas.

El nimero de ingenios azucareros en Republica Dominicana ha aumentado de 1 a 29
desde 1874.

La reduccion del precio del azicar provoca una crisis economica y los productores
cubanos plantean la busqueda de acuerdos que aseguren los mercados para el dulce.
Se reune la Junta Magna para solicitar reformas econémico-comerciales al gobierno
que palien la situacion

El Ferrocarril de Guantanamo se completa en Cuba con la construccion de ramales a
Jamaica, Soledad y otras localidades y centrales azucareros, completando 97 km.

Concesioén en Cuba para construir el Ferrocarril Gibara-Holguin.

Ramon Arguelles y la Casa Schroeder adquieren en Cuba la mayoria del capital de Caminos
de Hierro.

Un decreto consolida la propiedad privada de las tierras estatales usufructuadas por
particulares en Republica Dominicana.

El llamado modus vivendis comienza a regular las relaciones comerciales entre Cuba y
Estados Unidos.

El Marianao & Havana Railway se extienden hasta Playa Marianao, completando 26 km
(Cuba).

Se crea la Gibara & Holguin Railway Co. en Cuba para hacerse cargo de la construccion de
la linea. Comienzan las obras.

Los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jacaro se extienden hasta Macagua y Ya-
guaramas, completando 355 km (Cuba).
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1885

1886

1886

1887-1893

1888

1889

1890

Apertura en Cuba del tramo Gibara-Cantimplora y del ramal Aura-Velasco (25 km) del
Gibara & Holguin Railway

El Ferrocarril Central vuelve a sacarse a subasta en Cuba. La licitacion queda desierta.
Abolicion de la esclavitud en Cuba.

En Cuba la Compariia Limitada de Tenedores de Bonos del Ferrocarril Bahia de La Habana,
demanda de nuevo el pago de sus obligaciones. Al no poder hacerles frente la Casa
Schroeder se hace definitivamente con la propiedad de la linea.

Republica Dominicana produce 35.000.000 Ib de azucar.

Se termina la linea Sdnchez-La Vega (79 km) del Samana & Santiago Railway en
Republica Dominicana. El ancho de via es de 1,067 m., los railes de 35-40 Ib.

Vuelve a sacarse a subasta la concesion para construir cinco lineas férreas en Puerto
Rico, cuatro de las cuales formarian un sistema de circunvalacion de la isla 'y una
quinta se dirigiria desde este sistema hasta el interior, totalizando 546 km (futuro
Porto Rican Railroad). El ancho debia ser de 1 m. El concesionario recibiria una ga-
rantia del 8% sobre el capital invertido que estaria entre 15.000 y 22.000 pesos/km

El Ferrocarril de Matanzas se extiende en Cuba hasta Murga y Esles, completando 291
km.

El Ferrocarril Remedios-Caibairén se prolonga hasta Placetas, completando 53 km (Cu-
ba).

Comienza la construccion del Ferrocarril de Dumois en la region de Baries (Cuba). Se
abre al trafico el tramo Bafies-Embarcadero de Bafies (11 km).

Vuelve a sacarse a publica subasta la construccion de una linea férrea de circunvala-
cion en Puerto Rico. I. Bosch obtiene la concesion y se la ceda a la Compaiiia de los
Ferrocarriles de Puerto Rico, que contraté la construccion con la Societé d'Entrepri-
ses et des Constructions des Colonies Espagnoles, la cual se comprometi6 a acabar
las obras en 6 afos.

En Cuba la Casa Schroeder propicia la fusion de Caminos de Hierro y el Ferrocarril Bahia
de La Habana, que da lugar a la empresa Banco de Comercio, Ferrocarriles Unidos de la
Habana y Almacenes Regla (futuros United Railways).

Caida del precio del tabaco. Planes de diversificacion agricola de la regién norte do-
minicana se extienden las explotaciones de cacao y café.

Espaiia y Estados Unidos firman el Tratado Foster-Canovas, precedente del Tratado de Reci-
procidad Comercial de 1902, para tratar de asegurar el mercado norteamericano al aztcar in-
sular a cambio de ciertas ventajas para los productos estadounidenses en las aduanas cuba-
nas.

El Ferrocarril de La Sagua se prolonga en Cuba hasta Camajuani, completando 158 km.
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1890-1893

1891

1892

1893

1894

Heureux da un ultimatum a la Compafiia Escocesa: si no extiende el Samana & San-
tiago Railway de la Vega a Santiago, el Estado dominicano construira la linea Puerto
Plata-Santiago (futuro Ferrocarril Central Dominicano). La Compafiia Escocesa alega
falta de capital para realizar la obra, Heureux consigue interesar al capital belga en el
negocio y contrata un préstamo de 440.000 $ con el Westendrop & Co. La Casa Cai-
lle de Paris se encarga del trabajo.

El Ferrocarril de Dumois se extiende en Cuba hasta la Hacienda de Baries y Los Angeles,
completando una extension de 177 km.

Inauguracién de los tramos Puerto Plata-San Marcos (4 km) y San Marcos-
Bajabonico (14 km) del Ferrocarril Central Dominicano. Debido a la dificultades
orogréficas, la Casa Caille de Paris instala un sistema de cremallera que Westendrop
& Co. considera responsable de los pobres resultados economicos del ferrocarril.
Ambas empresas inician un litigio sobre este problema que dura cinco afios.

Apertura del tramo San Juan-Arecibo (72 km) del Porto Rican Railroad.

Tiburcio Pérez Castafieda, uno de los propietarios del Ferrocarril del Oeste, propone tras-
pasar la linea a capital inglés y contratar un empreéstito para finalizar la obra. Se crea la Wes-
tern Railway of Havana Co. para hacerse cargo del ferrocarril cubano.

La produccion cubana de azUcar rebasa por primera vez 1.000.000 t.

El Westendrop & Co. cede sus derechos sobre el Ferrocarril Central y la deuda domi-
nicana a la Santo Domingo Improvement Co., creada en Estados Unidios con el res-
paldo del gobierno de Washington. Esta tltima organiza una empresa filial, la Santo
Domingo Railway Co., para cargo de la linea, y contrata a la Drake Construction Co.
para finalizarla.

Concesion para tender el Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina (linea del
Samana & Santiago Railway), de 14 km en Republica Dominicana. Construido por
capital local y abierto al trafico en ese afio, su operacion se arrienda a la Compafiia
Escocesa.

Creacion de la Compafiia de Electricidad de Puerto Rico.

Estancamiento de las exportaciones de tabaco en Republica Dominicana.

Se deroga el Tratado Foster-Canovas.

El Western Railway se extiende en Cuba hasta Pinar del Rio.

En Cuba el Gibara & Holguin Railway se extiende hasta Holguin, completando 47 km.

Fusion del Ferrocarril Caibairén-Placetasy el Ferrocarril Remedios-Caibairén en Cuba para pa-
liar los problemas de competencia, formando los United Railways of Caibairén (92 km).

La empresa norteamericana Ponupo Mining Co., adquiere en Cuba el Ferrocarril de San-
tiago.
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1895

1896

1897

1898

Concesion al Santo Domingo Railway para tender el ramal Santiago-Moca en RepU-
blica Dominicana. Dificultades financieras obligan a suspender los trabajos.

Concesion del gobierno dominicano a la Compafiia Escocesa para tender el ramal
Las Cabuyas-Santiago del Samana & Santiago Railway. Dificultades financieras
obligan a postergar el proyecto.

Las exportaciones de azucar de Republica Dominicana generan mas del 70% de los
ingresos estatales por concepto de rentas de aduana.

Comienza la Guerra de Independencia de Cuba. José Marti, el lider revolucionario, muere
en el Combate de Dos Rios.

La linea del Ferrocarril de Santiago de Cuba se prolonga hasta Sabanillas completando 70
km.

Comienza en Cuba la obra de prolongacion del Ferrocarril Jicaro-Moron hasta San Fer-
nando.

Se autoriza a la Santo Domingo Improvement Co. para cambiar el sistema de crema-
Ilera del Santo Domingo Railway por un trecho de linea de adhesion de 10 km

Huelga de los trabajadores del Samana & Santiago Railway en Republica Dominica-
na ante la pretension de la empresa de que laborasen una hora mas por el mismo sala-
rio.

La Comision Autonomista de Puerto Rico visita Madrid.

La Porto Rican Railroad Co. no puede cumplir los plazos establecidos en la conce-
sion para la construccion del ferrocarril de circunvalacion. EI gobierno espafiol le
ofrece una prérroga de 6 afios para concluir las obras que la empresa no acepta.

El Ferrocarril Jucaro-Mordn se prolonga en Cuba hasta San Fernando completando 90 km.
Se abre al trafico el tramo Bajabonico-Santiago (64 km) que completa el Santo Do-
mingo Railway El ancho de via es de 0,76 m., los rieles de 46-60 Ib, la curva méxima
de 32°y las rasantes del 4%. El coste de la obra provoca un litigio con el Estado. La
compafiia obtiene una nueva concesion para construir el ramal Santiago-Moca.

La victoria de Estados Unidoss en la Guerra Hispano-norteamericana consolida defi-
nitivamente la hegemonia estadounidense en el Caribe.

Introduccion de los primeros arados para cultivar tabaco en Republica Dominicana.
No tienen mucho éxito entre los agricultores.

Sendos regimenes autonémicos se establecen para el gobierno de Puerto Rico y Cu-
ba.

Concesidn al Ferrocarril del Oeste para extenderse hasta Guane en Cuba. Ultimo acto ferro-
viario del gobierno espariol en Cuba.
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1899

1900

Estados Unidos interviene en la Guerra de Independencia de Cuba. Derrota a Espafia,
que renuncia a sus colonias de ultramar en el Tratado de Paria, ocupa militarmente Cuba y
Puerto Rico.

El Ferrocarril Jucaro-Mordn, que pertenecia al Estado espafiol, pasa al norteamericano y pa-
sa a denominarse Jucaro & San Fernando Railroad.

Banco de Comercio, Ferrocarriles Unidos de la Habana y Almacenes Regla se reorganiza en
Cuba. El banco queda fuera de la propiedad y la empresa cambia su nombre por el de United
Railways of Havana & Regla Warehouses.

La concesion otorgada a la Porto Rican Railroad Co. es analizada en las negociacio-
nes de paz de Paris. EI Consejo Ejecutivo de Puerto Rico no reconoce los privilegios
otorgados por el gobierno espafiol, aunque presiona a la empresa para que prosiga
sus actividades por la importancia que éstas tiene para el desarrollo de la economia
insular.

El Cuban Central Railway absorbe en Cuba los United Railways of Caibairén, el Ferrocarril
Cienfuegos-Villa Clara, el Ferrocarril de La Sagua y el Caracas Railroad (linea azucarera de
88 km gque empieza a prestar servicio publico ese afio), totalizando 480 km.

La United Fruit Co. comienza a operar en Cuba. Adquiere el Ferrocarril de Dumois y las tie-
rras de esa compafiia en Bafies para plantar cafia y producir azlcar.

Muerte de Heureux. Comienza un periodo de inestabilidad politica en Republica
Dominicana.

Se organizan el Partido Federal (luego Unionista) y el Partido Republicano en Puerto
Rico.

La Enmienda Foraker impide concesiones a las compariias norteamericanas en Cuba mientras
dure la intervencion militar.

Promulgacion de la Ley de Ferrocarriles en Cuba.

Una Orden Militar sobre deslinde y division de haciendas soluciona la precariedad de los
derechos de propiedad sobre la tierra en Cuba.

Tras rechazar los proyectos del Cuban Central Railway y el Havana Electric Railway
(tranvias habaneros) para tender el Ferrocarril Central (Santiago-Santa Clara), el gobierno de
ocupacion otorga a William Van Home una autorizacion provisional para construir la li-
nea, salvando los preceptos de la Enmienda Foraker. Van Home crea la Cuba Co., adquiere
el Ferrocarril de Santiago y comienza la obra.

El cacao reemplaza al tabaco como primer producto de exportacion de la region norte
dominicana.

La Ley Foraker establece el gobierno civil en Puerto Rico, normaliza las relaciones

comerciales con Estados Unidios y dispone que el inglés sea el idioma oficial de la
isla.
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1900-1906

1901

1902

1903

La Cuba Co. arrienda el Jicaro & San Fernando Railrodad al gobierno de Estados Uni-
dos y lo administra entre esos afos.

Se proyecta construir el Ferrocarril Santo Domingo-Azua. El gobierno dominicano
entrega una concesion para tender el tramo Santo Domingo-San Cristébal.

La Porto Rican Railroad Co. y el Consejo Ejecutivo de Puerto Rico llegan a un
acuerdo que sustituye al firmado afios atrds con el gobierno espafiol para prolongar el
ferrocarril de Arecibo a Ponce y Guayama. Probablemente las obras comenzaron en
ese afo.

Termina el gobierno de ocupacién estadounidense en Cuba. Tomas Estrada Palma,
primer presidente cubano, reconoce todos los derechos concedidos a las empresas de
Estados Unidos en la isla. La Enmienda Platt concede a este pais el derecho de inter-
vencién en ellay un Tratado de Reciprocidad Comercial comienza a regular las rela-
ciones econdmicas entre ambas naciones.

Se crea la Comisiéon Nacional de Ferrocarriles de Cuba.

Apertura de la linea principal del Ferrocarril de la Cuba Co. (Santa Clara-San Luis,
desde donde llega hasta Santiago por la linea del antiguo Ferrocarril de Santiago, 605
km). Con el fin de atraer capital para tender ramales hacia los puertos del Norte y Sur
de la isla se crea la Cuba Railroad Co. para administrar la linea. Su via rompe el ais-
lamiento secular de la mitad Este del pais y permite expandir por ella el cultivo de la
cafia y la produccién de azucar.

En Cuba el Havana Electric Railrodad presenta un proyecto para construir ferrocarri-
les urbanos en la provincia de La Habana y crea la Insular Railroad Co.

Se crea la Cuba Eastern Railroad Co. y obtiene la concesion para tender una linea en
Guantanamo (futuro Guantanamo & Western Railroad). Empieza la obra.

Desconocemos la fecha exacta de construccion, pero parece que en ese afio se abrie-
ron al trafico 131 km nuevos del Porto Rican Railroad: prolongacion hasta Ponce y
varios ramales hacia Boquerdn, Sabana Grande, Carolina y otras localidades.

Probablemente hacia ese afio se abrid al trafico el Ferrocarril de la Ponce Light Co.
(6 km), cuando la linea del American Railroad llegé a esa ciudad.

E. Lauterbanck & Co. crea en Nueva York la American Railroad Co. of Porto Rico,
con un capital de 1.000.000 $, para hacerse cargo de la explotacion del Porto Rican
Railroad y prolongar su linea.

La American Railroad Co. arrienda el Porto Rican Railroad por un periodo de 25
anos.

Apertura del tramo Boquerdn-Semrpé y del ramal al central Santa Maria (42 km),
del Eastern Railroad en Cuba.

Recuperada tras la guerra de 1995-1998, Cuba produce de nuevo L000.000 t de azu-

car. Con la contienda desaparecen los ultimos ingenios y todo el dulce insular es pro-
ducido en centrales.
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1903-1905

1904

1904-1907

1905

1905-1907

1905-1913

Los disturbios civiles detienen la construccion del Ferrocarril Santo Domingo-Azua
en Republica Dominicana.

El litigio entre el gobierno de Republica Dominicana y la Santo Domingo Improve-
ment Co. sobre el coste de construccion del Santo Domingo Railway determinan su
nacionalizacion. La linea vuelve a denominarse Ferrocarril Central.

El gobierno establece un impuesto de 10 c$/q de azucar exportado.
El Cuba Railroad se prolonga con ramales a Sancti Spiritus y Bahia de La Antilla.

La Cuba Eastern Railroad Co. crea la Cuba Eastern Terminal Co. para construir y
operar los almacenes y muelles de Boqueron y la Cuba Northeastern Railroad Co.
para extender el Eastern Railroad hasta el central San Luis.

El Eastern Railroad se extiende hasta San Luis en Cuba, con ramales a los centrales
Confluente y Esperanza y de Cuneira a La Lima (ramal de San Marcos Sanchez).

La Insular Railroad Co. empieza a tender en Cuba el Havana Central Railroad (La
Habana-Giines y solicita los terrenos del Arsenal para construir una terminal en el
puerto habanero. Los United Railways compiten por esa concesion para no perder el
monopolio del puerto, adquieren el Marianao & Havana Railway y lo extienden hasta
Hoyo Colorado (10 km) para contrarrestar los proyectos de la anterior.

Fracasada la negociacion con los United Railways para que los trenes del Cuba Rail-
road lleguen hasta La Habana, Van Horne amenaza con usar la via del futuro Havana
Central Railroad y aqueéllos piden permiso para extenderse hasta Cienfuegos y contra-
rresta la amenaza. La Comisién Nacional de Ferrocarriles se lo concede y Van Horne
vende las acciones que tenia de la empresa.

Se crea la Guantanamo & Sugar Co. en Cuba y adquiere el Ferrocarril de Guantana-
mo.

Hasta ese afio no empieza la obra del ramal Santiago-Moca del Ferrocarril Central
Dominicano.

Se crea en Estados Unidos la Porto Rico Power & Light Co., con un capital de
750.000 $) para hacerse cargo de la Compafiia de Electricidad. Desconocemos la fe-
cha exacta de construccion, pero en ese afo la empresa opera el ferrocarril homani-
mo de 9 km.

La American Railroad Co. obtiene una prorroga del contrato de arrendamiento del
Porto Rican Railroad hasta 1957, incluyendo el derecho de construccion de lineas a
lo largo de la costa oriental de la isla. Desconocemos la fecha exacta. La prolonga-
cion de la linea entre Ponce y Guayama (74 km) debio terminarse en ese afio.

Dos disposiciones eliminan el impuesto de 1903 que grava la exportacién de azucar
dominicano.

Desconocemos la fecha exacta de construccion. Entre esos afios se abrieron 206 km
nuevos del American Railroad, completando la linea principal y varios ramales.

16



1906

1907

Conflictos socio-politicos provocan una nueva intervencién estadounidense en Cuba.

Los United Railways absorben el Ferrocarril de Matanzas y los Ferrocarriles Unidos
de Céardenas & Jacaro en Cuba.

Van Home elabora un proyecto que permite al Estado subvencionar el tendido de vi-
as férreas y obtiene ayuda para construir varios ramales del Cuba Railroad.

La Jacaro & San Fernando Rairoad & Transportation Co. arrienda al gobierno cubano
el Jacaro & San Fernando Railroad.

Nuevas concesiones del gobierno de Republica Dominicana para la construccion del
Ferrocarril Santo Domingo-Azua, el Ferrocarril Santo Domingo-La Gina y el Ferro-
carril Seibo-La Romana. No se llevan a cabo.

Se crea la Porto Rico Railroad Co. en Canada y adquiere la Porto Rico Power &
Ligth Co. La empresa firma un contrato con la Porto Rican Learn Tabacco Co. para
transportar las mercancias de esta Ultima entre Caguas y San Juan hasta 1916.

Se abre en Cuba el tramo La Habana-Underdown Junction (5 km) del Havana Central
Railroad. Los United Railways absorben la linea aprovechando dificultades financie-
ras de sus propietarios.

El Cuba Railroad prolonga su linea con un ramal de Cococum a Holguin, explotado
conjuntamente por el Gibara & Holguin Railway.

La Comision Nacional de Ferrocarriles de Cuba ordena a la United Fruit que declare
sus lineas de servicio publico si quiere seguir prestando dicho servicio en ellas.

Se crea la Eastern Cuba Ratroad Co. para integrar las distintas concesiones para ex-
tender y explotar el Eastern Railroad e intentar arrebatar al Cuba Railroad la conce-
sion para construir la linea San Luis-Manzanillo. No lo logra.

A cambio de la concesion para construir el ramal Las Cabuyas-Moca, el Samana &
Santiago Railway devuelve al gobierno de Republica Dominicana el derecho de re-
caudacion de impuestos de la ciudad de Sanchez. Se abre al trafico el tramo Salcedo-
Las Cabuyas (36 km) localidad en la que se paralizan las obras debido a los distur-
bios civiles.

Concesion del gobierno de Republica Dominicana para construir el Ferrocarril Sei-
bo-San Pedro Macoris (antiguo Seibo-La Romana).

Concesion a E. A. Balton para tender el Ferrocarril Santo Domingo-Azua en Repu-
blica Dominicana. No se lleva a cabo.

Hay en la Republica Dominicana 113 km de ferrocarriles azucareros (no prestan ser-
vicio publico) pertenecientes a los ingenios La Fe (25 km), La Encarnacion (20), San
Luis (6), San Isidoro (17) e Italia (20) y a la United Fruit Co. (25), ademas de algu-
nos otras lineas menores y portétiles.

En Republica Dominicana se estudia sustituir del antiguo tranvia de traccion animal
de Santo Domingo (Muelle del Ozama-castillo de San Jer6nimo, de 4 km) por una li-
nea de automoviles. En la ciudad hay otro tranvia de sangre en Montecristi (3 km).
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1908

1909

1910

1911

Comienza en RepuUblica Dominicana la construccion de los caminos Santo Domin-
go-San Cristdbal, Santiago-Moca, San Francisco de Macoris-Barbero-Matanzas, San
Francisco de Macoris-Salcedo-Moca y Puerto Plata-San Marcos. El gobierno destina
una partida presupuestaria al tendido y reparacion de caminos.

Se crea en Estados Unidos la Caguas Tranways Co. Desconocemos si se constituyo
como filial de la Porto Rico Railroad Co. o fue adquirida por esta tltima en ese mis-
mo afio. En ese mimo afio también debi6 construir y poner en explotacion el ferroca-
rril homonimo entre Rio Piedras y Caguas (29 km).

El Western Railway se prolonga hasta Guane en Cuba, completando 251 km.
La crisis econdmica da fin a los negocios especulativos del Eastern Cuba Railroad.

Se hace efectiva la nacionalizacion del Ferrocarril Central Dominicano. El Estado
abona 1.500.000 $ a la Santo Domingo Improvement Co. por la linea y cede su ad-
ministracion al Departamento de Desarrollo y Comunicacion. Apertura del ramal
Santiago-Moca (27 km).

El Consejo Ejecutivo de Puerto Rico otorgd una franquicia a R. Valdes para abrir una
conexion entre la Férrea Line to the West y un servicio de ferries entre San Juan y
Catano explotado por su misma compaiiia.

Termina la segunda ocupacion norteamericana de Cuba. José M. GAmez accede a la
presidencia.

La Guantanamo & Western Raiiroad Co. absorbe al Eastern Cuba Railroad.

El Chaparra Railroad (144 km), linea azucarera cubana propiedad de la American
Sugar Refining Co., comienza a prestar servicio publico.

La Comision Nacional de Ferrocarriles de Cuba prohibe prestar servicio puablico a los
Ferrocarriles de la United Fruit por carecer de permiso. Los hacendados locales, para
los que son el Unico medio de transporte, logran levantar la prohibicion.

Estados Unidos aceptan la cesién de los terrenos del Arsenal de La Habana (Cuba) a
los United Railways a cambio de la creacion de una empresa norteamericana que con-
trole la terminal portuaria: la Havana Terminal Rairoad Co. Empieza a tenderse la li-
nea.

El Ferrocarril de Caibairén a Moron (97 km), linea azucarera cubana propiedad de la
North American Sugar Co. (central Narcisa), comienza a prestar servicio publico.

José M. Tarafa obtiene en Cuba una concesion para tender el Ferrocarril Central de
Matanzas (14 km) en el puerto matancero, la construye y se la vende a los United
Railways.

El Cuba Railroad se extiende con los ramales Marti-San Luis y Bayamo-Manzanillo.

Tarafa y R. Truffin, crean la Destilling Co. para construir los Ferrocarriles de La Costa
Norte y Sur de Cuba (futuro Cuba Northern Railroad).
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1912

1913

1913

1913-1914

1913-1930

Un proceso revolucionario asola Republica Dominicana. EI Ferrocarril Central paso a
ser objetivo de las distintas facciones en litigio lo que afectd a sus infraestructura y
operaciones.

La Ley de Franquicias Agricolas favorece la entrada de capital norteamericano para
invertir en la industria azucarera dominicana.

Se abre en Cuba el Havana Terminal Railroad (10 km), filial de los United Railways.

Los United Railways absorben al Western Railway, aunque la adquisicion no se lega-
liza por el gobierno cubano hasta 1921.

Prolongacion en Cuba del Guantanamo & Western Railroad con ramales a Maroto,
San Antonio, San Justo y Santa Cecilia, completando 151 km.

El gobierno de Estados Unidos arrienda el Jacaro & San Fernando Railroad a Tarafa,
quien, ademas, solicita al gobierno cubano que subvencione la construccion del Cu-
ban Northern Railroad (Nuevitas-Caibairén) y lo obtiene. Su obra sale a subasta junto
el derecho a comprarlo una vez concluida y la concesion para tender el Ferrocarril
Camaguiey-Santa Cruz del Sur. Tarafa gana la licitacion al Cuba Railroad y adquiere
también el Camaguley & Nuevitas Railroad.

En junio el Ferrocarril del Central Perseverancia (25 km) y el Ferrocarril del Central
Portugalete (14 km) obtienen autorizacion para prestar servicio publico en Cuba.

La oferta cubana de azucar (2.515.000 t) supera por primera vez la demanda de Esta-
dos Unidos. Se plantea la necesidad de encontrar nuevos mercados.

Hay en Cuba 4.500 km de lineas azucareras (no prestan servicio publico).

Debido a las pésimas condiciones del Ferrocarril Central, el presidente B. Valdez de-
cide privatizarlo, lo que provoca conflictos en el norte de Republica Dominicana, co-
nocidos como la Revolucion del Carrito, que empeoran aun mas el estado de la linea.
La Compariia Escocesa proyecta en Republica Dominicana acabar el ramal Las Ca-
buyas-Moca y extender el Samana & Santiago Railway hasta Santo Domingo. Este
altimo proyecto no se realiza.

Concesion a S. E. Hatton para construir el Ferrocarril Barahona-frontera haitiana en
Republica Dominicana. Se realizan algunas obras, pero finalmente el proyecto se de-
tiene. La linea no se construira.

El American Railroad construye una nueva estacion y un muelle en el puerto de San
Juan de Puerto Rico.

Tarafa cede al Cuba Raiolroad el derecho de construccion del Ferrocarril Camagiiey-
Santa Cruz del Sur a cambio de financiacion para tender el Cuban Northern Railroad.

El Ferrocarril Central Dominicano incurre en continuos déficits.
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1914

1916

1917

1918

El inicio de la Primera Guerra Mundial reduce la oferta europea de azucar y solucio-
na el problema de buscar nuevos mercados planteado en 1913. Cuba duplica su oferta
de dulce durante el conflicto. Debido a las necesidades financieras que ello plantea los
bancos y grupos financieros norteamericanos comienzan a invertir y a conceder prés-
tamos a los centrales insulares.

El Cuba Railroad adquiere Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas, aunque se mantiene co-
mo entidad juridica independiente hasta 1925, y extiende su linea hasta Pastelillo.

En agosto el Ferrocarril Toledo-San Pedro (14 km), linea azucarera cubana propiedad
del central Toledo, obtiene autorizacién para prestar servicio publico.

Hay en Republica Dominicana 434 km de ferrocarril propiedad de los centrales azu-
careros que no prestan servicio publico.

La subida del precio del azucar debido al inicio de la Primera Guerra Mundial marca
el inicio de un periodo de prosperidad econdmica en Republica Dominicana.

Tarafa crea la Cuban Northern Railroad Co., empieza a tender la linea, inaugura su
terminal en Nuevitas (Puerto Tarafa), el mayor puerto azucarero del mundo, le cede
el arrendamiento de Jucaro & San Fernando Railroad y adquiere el Ferrocarril de
Moron (20 km), propiedad de los centrales azucareros de la familia Falla Gutiérrez,
que

empieza a prestar servicio publico integrado en aquel.

En marzo la Hersey Corp. crea la Hersey Cuban Railroad Co. para construir una linea
férrea en Cuba entre Casa Blanca (La Habana) y Matanzas. Comienzan las obras.

Los marines estadounidenses desembarcan en Republica Dominicana e instauran un
gobierno de intervencion para terminar con la anarquia reinante tras la muerte de
Heureux. EI gobierno de intervencion lleva a cabo las reformas institucionales nece-
sarias para favorecer la expansion de la produccion azucarera.

Estados Unidos declaran la guerra a Alemania y empiezan a regular el mercado azu-
carero a peticion de los Aliados, fijando el precio del producto. La produccion cubana
es de 3.145.000 t.

Se abre el tramo Santa Cruz del Norte-Jibacoa (7 km) del Hersey Cuban Railroad.

Construccion del desvio La Sabana-La Aguaica (4 km) del Ferrocarril Central Domi-
nicano para eliminar el sistema de adhesién instalado en 1 895. Sustitucion de las lo-
comotoras rack por maquinaria tipo shay.

Termina en Republica Dominicana la ampliaciéon del ramal de Las Cabuyas del Sa
mana & Santiago Railway  con la inauguracién del tramo Salcedo-Moca (11 km).

La Ley Jones consolida las estipulaciones de la Ley Foraker y otorga a los puertorri-
quefos la ciudadania estadounidense.

Se abre la linea principal de Cuban Northern Railroad (Caibairén-Nuevitas), con ra-
males a Woodin y Cunagua (299 km). Tarafa crea la Compariia Ferrocarril del Norte
de Cuba para cubanizarlo y acceder a las subvenciones estatales.
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1919

1920

1920-1921

1921

1922

El Hersey Cuban Railroad completa su linea entre Matanzas y Casa Blanca (La
Habana) y Santa Cruz del Norte-Bainoa.

El Cuba Railroad se prolonga con un ramal de Cumbre a Fernandez, que empalma
con el Ferrocarril de Trinidad, y adquiere esta Gltima linea.

Terminada la Primera Guerra Mundial, los Estados Unidos dejan de regular el merca-
do del azUcar y el precio se dispara.

Tarafa compra al gobierno de Estados Unidos el Jacaro & San Fernando Railroad, lo
incorpora al Ferrocarril del Norte de Cuba y obtiene permiso para extender este Ulti-
mo hasta Santa Clara.

La United Fruit arrienda a los hermanos Dumois el servicio pablico de transporte en
sus lineas férreas cubanas.

Apertura del Ferrocarril de Las Tunas entre Puerto Manati-Las Tunas (65 km), pro-
piedad del central Manati. El Estado cubano le autorizacion a prestar servicio publi-
Co.

Los United Railways comienzan a negociar la absorcion del Cuban Central Railway.

Renovacion del equipo del Ferrocarril Central Dominicano para sustituir el carbén
por petroleo como combustible y aumentar la capacidad de carga de los vagones.

La empresa norteamericana Clyde Lines Co. monopoliza casi todo el comercio mari-
timo exterior de Republica Dominicana.

El fuerte aumento del precio del dulce (la Ilamada Danza de los Millones), termina en
una subita deflacion que provoca la quiebra de varios bancos cubanos y la transferen-
cia de muchas colonias y centrales a los bancos estadounidenses que les habian pres-
tado capital para aumentar su produccion durante la guerra. La crisis empeora con la
elevacion del arancel azucarero de Estados Unidos para proteger su produccion inter-
na. La oferta insular es de 4.097.000 t.

El Ferrocarril del Norte de Cuba completa su linea con un ramal al central Jarond, to-
talizando 429 km entre las lineas construidas y las absorbidas.

Los United Railways adquieren el Cuban Central Railway y acaban de legalizar la
compra del Western Railway completando el monopolio de la red ferroviaria de la
mitad oeste de Cuba.

Debido a que Cuba no limita su oferta de azlcar, Estados Unidos vuelve a aumentar
su arancel, lo que socava las bases sobre las que se asientan las relaciones econémicas
de ambos paises y sobre las que se habia establecido el sistema socio-politico de la is-
la tras la independencia de Esparia en 1898.

El Hersey Cuban Railroad electrifica su linea férrea en Cuba y la completa con el ten-
dido del tramo Regla-Cojimar y de una terminal en el puerto habanero, para cuya
administracion crea la Hersey Terminal Railroad Co. El ferrocarril totaliza 142 km.

Los marines abandonan la Republica Dominicana.
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1924

1925

Los United Railways (Cuba) adquieren el Ferrocarril de Rachuelito (28 km) y el Fe-
rrocarril de Taguara (55 km) y prolongan la linea del Havana Central Railroad hasta
San José de Las Lajas, Guanajay y Rincon (146 km), totalizando una extension de
2.045 km.

El Cuba Railroad prolonga su linea con un ramal de Camaguiey a Santa Cruz del Sur
(antiguo Ferrocarril Camagiey-Santa Cruz del Sur), totalizando 1.336 km.

La Ley Tarafa dispone consolidar los ferrocarriles de la mitad este de Cuba, prohibe
la utilizacion de subpuertos privados para el transporte de azucar y la construccion de
nuevas lineas azucareras.

En junio el Ferrocarril del Central Covadonga (38 km) y el Ferrocarril del Central
Resulta (35 km) obtienen autorizacion del gobierno cubano para prestar servicio pu-
blico.

El Departamento de Obras Publicas de Republica Dominicana se hace cargo de la
administracion del Ferrocarril Central. EI Congreso de la Republica proyecta su pri-
vatizacion.

Desconocemos la fecha de construccion, pero en ese afio comenzo a prestar servicio
publico el Humacao Railroad en Puerto Rico, propiedad del Mr Roig, duefio del Cen-
tral El Ejemplo. La linea posee varios ramales para el servicio de las plantaciones
azucareras y presta dicho servicio publico en 35 km entre Las Piedras, Humacao y
Playa Humacao.

De acuerdo con lo dispuesto por la Ley Tarafa, el Ferrocarril del Norte y el Cuba
Railroad se fusionan formando los Ferrocarriles Consolidados de Cuba, que adquieren
también el Ferrocarril de Las Tunas.

Comienza en Republica Dominicana la dictadura de Rafael L. Trujillo.

Trujillo impide la privatizacion del Ferrocarril Central Dominicano. Comienza el
plan de nivelacién econémica de la linea.

Cuba aumenta su oferta de azucar en 1.000.000 t respecto a 1924, ofertando
5.386.000. El precio se derrumba y se inicia una crisis econdémica que significa el fin
del ciclo alcista de las exportaciones de dulce. Para hacer frente a los conflictos so-
ciales agravados por la crisis.

Gerardo Machado propone un gobierno de coalicion oligarquica en Cuba y gana las
elecciones.

Los Ferrocarriles Consolidados de Cuba adquieren el Tunas-Sancti Spiritus Railroad.
Desaparece el Camaguey & Nuevitas Railroad como entidad independiente, absorbida
por su propietario desde 1915, el Cuba Railroad, integrado en los Ferrocarriles Con-

solidados.

Comienza en Cuba la construccion de la Carretera Central, cuyo trazado iria paralelo
a las vias del ferrocaril.
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1927

1928

1929

1930

La caida del precio del azlcar provoca una depresion en el sector exportador domini-
cano.

Se termina en Republica Dominicana el Ferrocarril Seibo-San Pedro Macoris. La li-
nea se abre al trafico dedicada exclusivamente al transporte industrial.

En ese afio la Férrea Line to the West de Puerto Rico era explotada por la Bull Insu-
lar Line.

Desconocemos la fecha de construccion y apertura de los otros tres ferrocarriles de
servicio publico que operan en Puerto Rico: San Juan & Carolina Line Co. (22 km);
Northern Railroad of Porto Rico Co. (8 km), que conecta la Vega Alta con la linea
del American Railroad, y el Fajardo Railroad, linea de caracteristicas similares a las
del Humacao Railroad, propiedad del Central Fajardo, que debié comenzar a prestar
servicio publico en los afios veinte.

Desconocemos la fecha exacta en que fueron tendidos los distintos tramos. En 1927
la extension de los Ferrocarriles de la United Fruit en Cuba es de 241 km en la Divi-
sion de Bafies y de 291 en la de Preston.

Comienza a operar el Ultimo central azucarero abierto en Cuba. Una ley prohibe el
fomento de nuevas fabricas debido al exceso de oferta de dulce.

Hay en Cuba unos 13.000 km de lineas azucareras propiedad de los centrales.
Cuba reduce su oferta de dulce 4.188.000 t para que mejore el precio.

En mayo el Ferrocarril del Central Yaguajay (22 km) y el Ferrocarril del central Da-
muji (17 km) obtienen autorizacion para prestar servicio publico en Cuba.

Machado prorroga su mandato en Cuba violando los preceptos constitucionales.

La reduccién de la oferta azucarera de Cuba no logra que mejores el precio. El go-
bierno levanta la restriccion y la isla produce 5.353.000 t.

Hundimiento de la Bolsa de Nueva York. Inicio de la crisis de 1930.
El Cuba Railroad adquiere la mayoria del capital de los Ferrocarriles Consolidados.

Hay en Puerto Rico alrededor de 350 km de vias ferroviarias industriales para el ser-
vicio de los centrales azucareros. No prestan servicio publico.

La crisis economica reduce el precio y las exportaciones de azlcar y Estados Unidos
aumentan su arancel. Cuba y otros productores internacionales firman en Bruselas un
convenio para restringir la oferta de dulce.

Los Ferrocarriles Consolidados de Cuba extiende el Ferrocarril del Norte hasta Santa
Clara.

Se inaugura la Carretera Central (Pinar del Rio-Santiago), que cruza Cuba de oeste a
este paralela a la via principal de los United Railways y del Cuba Railroad.
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1932

1932

1933

1934

1934-1935

1935

1937

Los Ferrocarriles de la United Fruit comienzan a sustituir la via estrecha de su Divi-
sion de Baries en Cuba por escatillon standad.

La crisis econdmica sume a Puerto Rico en una depresion cuya solucion requiere
cambios estructurales en la economia insular.

El Ferrocarril del central Nazabal (32 km) es autorizado a prestar servicio publico en
Cuba.

Debido a la crisis, los Ferrocarriles Consolidados de Cuba declaran suspension de
pagos.

Un huracéan asola Puerto Rico empeorando la situacion ocasionada por la crisis de
1930. Estados Unidos elaboran un plan para paliar los efectos de ambos hechos.

Debido a la crisis econémica y a la restriccion gubernamental de la produccion, la
oferta cubana de azlcar so6lo asciende a 2.073.000 t.

Una revolucion derroca Machado. Comienza el gobierno de los Auténticos en Cuba.

El Ferrocarril Central Dominicano vuelve a ser rentable gracias al plan de nivelacion
econdémica. Comienza la obra de un nuevo desvio para acabar de resolver el proble-
ma del sistema de cremallera instalado originalmente en los primeros tramos de la li-
neay que las remodelaciones posteriores no terminaron de solucionar.

La tarifa media en el Samana & Santiago Railway es 6,06 ¢ t/km y 6,5 en el Ferroca-
rril Central Dominicano.

La crisis causada por la Revolucion de 1933 termina con una especie de pacto entre
las partes enfrentadas (oligarquia, clases medias y movimiento obrero). Fulgencio
Batista se convierte en el hombre fuerte del nuevo régimen y asume la jefatura del
ejército. Estados Unidos derogan la Enmienda Platt y firman un nuevo Tratado de Re-
ciprocidad que garantiza a Cuba la exportacion de una cuota de azucar anual a mejor
precio que el del mercado libre.

Termina el cambio de via en la Division de Bafies y se tiende un empalme con la Di-
vision de Preston que conecta todas las lineas de los Ferrocarriles de la United Fruit
en Cuba, los cuales totalizan 542 km en 1935.

Se abre al trafico el nuevo desvio de 11 km con el que definitivamente se soluciona
el problema del sistema de cremallera del Ferrocarril Central Dominicano. La obra
cuesta 99.038 $.

El Acuerdo Azucarero Internacional de Londres distribuye las exportaciones del
mercado libre mundial entre los productores de azucar. Estados Unidos renuevan la
Ley de Cuotas Azucareras de 1934. Cuba produce 3.094.000 t. de dulce.

La Ley de Coordinacion Azucarera consolida las medidas de regulacion estatal de la

industria cubana y distribuye la produccion y las exportaciones entre los diferentes
centrales y cultivadores de cafia.
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1938

1939

1940

1941

1944

El Tratado Comercial Anglo-Cubano incluye una clausula que obliga al Estado a
ayudar economicamente a los United Railways, los cuales separan de su administra-
cion el Ferrocarril Central de Matanzas para tener ingresos independientes del él,
como hacia con el Havana Terminal Railroad, sus dos Unicas lineas rentables.

Nueva crisis economica en Estados Unidos que afecta a las venta cubana de dulce.

Se crea la Comision Nacional de Transportes en Cuba, que sustituye a la Comision
Nacional de Ferrocarriles e intenta coordinar los distintos medios de transporte.

Se crea el Partido Liberal, que sustituye al Unionista, y surge el Partido Popular
Democratico de Puerto Rico, de corte independentista.

Comienza la Segunda Guerra Mundial. Se inicia un nuevo periodo de auge en la pro-
duccién y exportacion de azucar.

Nacionalizacion del Samana & Santiago Railway debido al abandono de las opera-
ciones. El Estado de Republica Dominicana paga 50.000 $ por la linea, 5.000 en ma-
no y el resto en 5 plazos anuales. Comienza el plan de remodelacion de la infraes-
tructura. El Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina es la tnica linea de servi-
cio publico que permanece en manos privadas.

El Partido Popular Democratico gana las elecciones en Puerto Rico rompiendo la al-
ternancia secular de federales y unionistas. Se inician la reforma agraria y las politi-
cas de industrializacion.

Fulgencio Batista gana las elecciones presidenciales. La Constitucion de 1940 conso-
lida las conquistas sociales conseguidas por las movilizaciones de las décadas de
1920 y 1930.

Entra en vigor la tarifa coordinada de carga y expreso ferroviaria en Cuba.

Hay en la Republica Dominicana 1.032 km de ferrocarriles industriales, fundamen-
talmente azucareros y casi todos situados en la region oriental. Repartidos en 19 li-
neas, 835 km pertenecen a capitales norteamericanos, 127 a italianos y 70 a cana-
dienses. El ancho de via es de 0,76 m. en 800 km y de 1,435 m. en los otros 232.

La Ley Ferroviaria de Republica Dominicana regula el funcionamiento y operaciones
de los ferrocarriles.

Los Ferrocarriles Consolidados adquieren empresas de 6mnibus y camiones que pres-
tan servicio en la mitad este de Cuba, intentando monopolizar el transporte terrestre en
las provincias orientales.

El Ferrocarril del Central Yaguajay (Cuba) deja de prestar servicio publico en su linea.

El Guantanamo & Western Railroad prolonga su linea hasta la base militar norteamericana
de Guantanamo en Cuba, completando una extension de 161 km.

Debido a la reduccion de beneficios, los inversores norteamericanos comienzan a vender
sus centrales azucareros cubanos.
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1945

1946

1948

1949

1950

1951

1952

Nacionalizacion del Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina en Republica
Dominicana.

Estudio para extender la linea Sdnchez-La Vega de Sanchez a Samana en Republica
Dominicana. No se realiza.
El gobierno dominicano termina de pagar el Samana & Santiago Railway.

Hay en la Republica Dominicana 3.440 km de carretera.

Creacion de la empresa Ferrocarriles Unidos Dominicanos para administrar las lineas
de servicio publico de Republica Dominicana. La compafiia depende de la Secretaria
de Estado de Fomento, Obras Publicas y Riego.

Los United Railways inician una politica de reduccion de costos. Los trabajadores piden al
gobierno cubano la nacionalizacion de la empresa.

Los Ferrocarriles Consolidados de Cuba adquieren el Guantanamo & Western Railroad
La oferta cubana de azlcar alcanza una cifra récord de 6.121.000 t.
El gobierno cubano interviene los United Railways.

Los Ferrocarriles Consolidados de Cuba adquieren el Ferrocarril de Guantdnamo, com-
pletando el monopolio de la red ferroviaria oriental y alzando una extension de 2.152 km.

Cuba solicita un préstamo del Banco Internacional de Reconstruccion y Fomento para
hacer frente a la nueva crisis azucarera. La Mision Truslow, enviada por el Banco, reco-
mienda una reforma integral y la consolidacion de las dos grandes empresas ferroviarias
de servicio publico.

Creacion del Partido Independentista de Puerto Rico.

Creacion de la Administracion de Fomento Econdmico de Puerto Rico para desarro-
llar el proyecto de reforma agraria.

Los Ferrocarriles Consolidados de Cuba ponen en marcha un plan de recapitalizacion.

Varios bancos cubanos extienden un préstamo a los United Railways El Estado presiona a
los azucareros para que actien como garantes. La empresa pone en marcha un plan de die-
selizacion y varias medidas para cubanizar la firma y presenta un Informe de Costeabilidad
que propone una politica de ahorro salarial, iniciando un Flan de Reajuste de su deuda
hipotecaria.

Se cierran algunos tramos del American Railroad en Puerto Rico, quedando en ope-
racion 436 km.

Termina el plazo concedido en Puerto Rico a los concesionarios de la Férrea Line to
the West para la explotacion del ferrocarril. En ese afio ya no presta servicio.

El Estado cubano concede ayudas a los Ferrocarriles Consolidados para mantener su ser-
Vio.

Golpe de Estado de Batista en Cuba.
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1953

1954

1955

1956-1959

1957

1959

1960

1961

1962

1963

El gobierno de Batista libera a los hacendados cubanos de la obligacion de auxiliar a los
United Railways. EI Plan Chiappy propone crear una empresa mixta para la administrar-
los.

Tras varios afios de politica restrictiva, la oferta cubana de az(car aumenta hasta 7.298.000 t.
Puerto Rico adquiere el status de Estado Libre Asociado de Estados Unidos.

Nacionalizacion de los United Railways. Se crea la empresa mixta Ferrocarriles Occidentales
de Cuba para administrarlos.

Los Ferrocarriles Occidentales de Cuba completan el plan de dieselizacion.
Creacion del Banco de Desarrollo Economico y Social (BANDES) en Cuba.
El proceso revolucionario cubano afecta seriamente las operaciones ferroviarias.

Desconocemos la fecha exacta en que se cerro al trafico, pero parece que este afio el
antiguo Ferrocarril Central Dominicano ha dejado de prestar servicio.

Se cierran algunos tramos del American Railroad en Puerto Rico quedando en opera-
cion 419 km.

Triunfo del movimiento revolucionario cubano liderado por Fidel Castro.

Los Ferrocarriles Consolidados de Cuba plantean al nuevo gobierno el mantenimiento de
la ayuda estatal y la adquisicion de toda la red ferroviaria como proponia la Mision Trus-
low.

Inicio del blogueo estadounidense a Cuba.

Nacionalizacién de todos los ferrocarriles cubanos. Se crea la empresa Ferrocarril de
Cuba para administrarlos los de servicio publico e iniciar un plan de modernizacién
de la red. Los azucareros pasan a dependen del Ministerio del Azicar (MINAZ).

Comienza la politica de industrializacidn antiazucarera de la Revolucién.

Un grupo de detractores de la revolucion, con el apoyo de Estados Unidos desembarca
en Bahia Cochinos y es rechazado por el ejército cubano.

Crisis de los Misiles. Estados Unidos y la URSS se enfrentan debido a la intencion de
esta ultima de instalar misiles atomicos en Cuba. Finalmente el asunto se resuelve
con un pacto entre las dos potencias.

Asesinato de Trujillo en Republica Dominicana.

La oferta de azlcar decrece hasta 3.882.000 t. Debido al fracaso de la politica de in-
dustrializacién antiazucarera y a que la URSS empieza a pagar precios subvencio-
nados al dulce insular, la produccién crece de nuevo a partir de 1963.

Una ley dispone fomentar una mejor distribucion de la estructura industrial en el te-
rritorio de Puerto Rico.
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1965

1969

1970

1972

1975

1977

1979

1981

1984

1989

1991

1992

1993

En ese afio han sido cerrados al trafico todos los ferrocarriles de servicio publico de
Puerto Rico. Tan so6lo quedan abiertas algunas lineas para el servicio de las planta-
ciones azucareras.

Amparados por la OEA, los marines vuelven a intervenir en Republica Dominicana y
derrocan a Francisco Caamario, que habia llegado al poder mediante un golpe de Es-
tado y en quien el gobierno estadounidense creia ver el peligro de un nuevo Castro. J.
Balaguer asume la presidencia e inicia otra etapa de represion politica.

Comienza la reconstruccion de la linea La Habana-Santiago del Ferrocarril de Cuba.

Zafra de los 10.000.000. El Estado cubano moviliza todos los recursos disponibles
para logra una oferta récord de azucar. Al final s6lo se producen 8.500.000 t.

Nuevo Programa de Desarrollo Ferroviario en Cuba.
Apertura de los primeros 25 km de la nueva linea La Habana-Santiago en Cuba.

Desconocemos la fecha exacta, pero parece que hacia ese afo el antiguo Samana &
Santiago Railway apenas presta servicio Republica Dominicana. Debio cerrarse defi-
nitivamente a principios de los afios ochenta.

La remodelacion en Cuba del la linea La Habana-Santiago llega hasta Santa Clara.

El Partido Revolucionario en el poder solicita del gobierno francés el envio de una
comision para estudiar soluciones a la crisis energética de Republica Dominicana.

Sofreail de Paris termina el Informe de prefactilidad del Ferrocarril Santo Domingo-
Santiago en Republica Dominicana y recomienda rehabilitar la antigua linea San-
chez-La Vega, extendiéndola hasta Puerto Duarte y Santiago y enlazandola con el
Ferrocarril Haina-Boya-Batey Luna (azucarero). Sus conclusiones no han tenido re-
sultado practico alguno.

Concluye la remodelacién en Cuba de la linea La Habana-Santiago. Un nuevo plan
ferroviario pretende remodelar y construir 1.300 km de vias alimentadoras de la cita-
da linea.

La desaparicién del bloque socialista del Este de Europa y de la URSS provocan una
fuerte recesion en Cuba. La Federacion Rusa sigue comprando azucar a la isla, pero
en menos cantidad y por menos precio del que ofrecia su antecesora. La oferta de
dulce comienza a reducirse.

Estados Unidos endurece el embargo de Cuba.

Comienzan las medidas de liberalizacion econdémica para tratar de solucionar la crisis
manteniendo el régimen revolucionario cubano.

Las reformas econdmicas propician el inicio de un proceso de recuperacion econémi-
ca en Cuba.
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1995

La Ley Helms-Burton endurece aun mas el embargo a Cuba, castigando a las empre-
sas de terceros paises que comercien o negocien con bienes embargados a propietarios
estadounidenses. La medida provoca conflictos internacionales y no ha sido aplicada
todavia totalmente.

Hay en Cuba alrededor de 13.000 km de ferrocarril. Unos 5.500 son de servicio pu-
blico, aunque algunas lineas estan en desuso. El resto son azucareros y estan adminis-
trados por el MINAZ, Debido a la reduccién de la produccion de azucar, muchos de
ellos estan también en desuso.
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Ficheros kilométricos de empresas
Evolucion kilométrica por empresa
Extension quinquenal de la red
Cartografia evolutiva

Cuba

Republica Dominicana
Puerto Rico
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FERROCARRIL CUBANO. FICHERO KILOMETRICO

£ -

Céd. Nombre Afio1 Ano2 Km. Ancho

TP N/F Emp. Ob.
060100 Fc. La Habana-Glines 1835 1838 77 1,450 U E 1842 060200 1
060101 Tramo La Habana-Bejucal 1835 1837 27 1,450 U E
060102 Tramo Bejucal-Glines 1837 1838 50 1,450 U E
060200 Caminos de Hierro de La Habana 1844 1861 240 1,450 U P 1889 062500 1
060201 Linea Guines-Unién-Alacranes 1848 1848 62 1,450 U P
060210 Linea La Habana-Matanzas 1857 1861 132 1,450 U P 1
060211 Tramo Glines-Matanzas 1857 1861 [512) 1,450 U P
060220 Ramal San Felipe-Batabano 1844 1844 11 1,450 U P
060230 Ramal de Guanajay 1849 1849 35 1,450 U P
060300 Fc. de Cardenas (Cardenas-Colén) 1838 1851 82 1,450 U P 1853 060500 2
060301 Tramo Cérdenas-Contreras 1838 1839 3 1,450 U P
060302 Tramo Contreras-Jovellanos 1839 1840 24 1,450 U P
060303 Tramo Jovellanos-Perico 1849 1850 18 1,450 U P
060304 Tramo Perico-Colén 1850 1851 11 1,450 U P
060310 Ramal Jovellanos-Montalvo 1844 1844 26 1,450 U P
D60400 Fc. de Jicaro (Banaglises-Jtcaro) 1841 1844 50 1,450 U P 1853 060500 2
)60400 Tramo Banaguises-Pijuin 1841 1841 6 1450 U P
)60400 Tramo Pijudn-Recreo 1842 1843 20 1,450 U P
060400 Tramo Recreo-Jdcaro 1841 1842 22 1,450 U P
)60400 Ramal Pijuan-Bahia de Sabanilla 1843 1844 2 1450 U P
D60500 FF.CC. Unidos de Cardenas & Jicaro 1854 1888 355 1,450 U P 1906 062500 2
)60501 Conexién Cardenas-Juicaro 1854 1854 2 1,450 U P
)60510 Linea Cardenas-Esperanza 1868 1885 182 1,450 U P
)60511 Tramo Colén-Santo Domingo 1868 1871 78 1,450 U P
)60512 Tramo Santo Domingo-Esperanza 1885 1885 22 1,450 U P
)60520 Linea Colén-Yaguaramas 1871 1888 68 1,450 U P
D60521 Tramo Colén-Calimate 1871 1871 24 1,450 U P
)60522 Tramo Calimate-Amarillas 1875 1875 4 1,450 U P
060523 Tramo Amarillas-Aguada de Pasajeros 1885 1885 22 1,450 U P
060524 Tramo Aguada de Pasajeros-Yaguaramas 1888 1888 18 1,450 U P
60530 Linea Jicaro-Macagua 1867 1884 103 1,450 U P
060531 Tramo Banagliises-San José 1855 18556 14 1,450 U P
60532 Tramo San José-Macagua 1884 1884 14 1,450 U P
60533 Ramal de Itabo 1867 1867 22 1,460 U P
)60534 Ramal Pijuan-Retamal 1874 1874 3 1,450 U P
)60600 Fc. de Matanzas (Matanzas-Esles / Navajas-Murga) 1843 1893 291 1,450 U P 1906 062500 3
)60610 Linea Matanzas-Esles 1841 1893 249 1,450 U P
)60611 Tramo Matanzas-Guanabana 1841 1843 35 1,450 U P
)60612 Tramo Guandbana-Sabanilla 1844 1845 15 1,450 U P
)60613 Tramo Sabanilla-Unién 1849 1849 8 1,450 U P
)60614 Tramo Unién-Guareiras . 1870 1870 71 1,450 U P
060615 Tramo Guareiras-Cumayagua 1887 1887 104 1,450 U P
)60616 Tramo Cumayagua-Esles 1893 1894 7 1,450 U P
60617 Ramal Guareiras-Colén 1872 1872 9 1,450 U P
60620 Linea Navajas-Murga 1859 1893 42 1,450 U P
)60621 Tramo Navajas-Tramojos 1859 1859 13 1,450 U P
)60622 Tramo Tramos-Jagliey Grande 1878 1878 22 1,450 U P
060623 Tramo Jagliey Grande-Murga 1893 1893 7 1,450 U P
60700 Fc. de Coliseo 1847 1859 62 1,450 U P 1865 060800 4
60701 Tramo Guanéabana-Coliseo 1847 1848 12 1,450 U P
)60702 Tramo Coliseo-Tosca 1857 1857 20 1,450 U P
60703 Tramo Tosca-Bemba 1858 1859 30 1,450 U P
)60800 Fc. Bahia de La Habana (Regla-Matanzas) 1857 1865 143 1,450 U P 1889 062500 b5
60801 Tramo Regla-Minas 1857 1858 5 1,450 U P
)60802 Tramo Minas-Aguacate-Matanzas 1865 1865 70 1,450 U P
)60810 Ramal de Guanabacoa 1859 1859 6 1,450 U P
60900 Fc. Remedios-Caibairén (Remedios-Placetas) 1847 1880 53 1,450 U P 1894 061100 6
60901 Tramo Remedios-Caibairén 1847 1851 10 1,450 U P
60902 Tramo Caibairén-Camajuani 1866 1866 20 1,450 U P
60903 Tramo Camajuani-Placetas 1876 1880 23 1,450 U P
D
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061100

061200
061200
061201
061202
061203
061210

061300
061300
061301
061302
061310
061311
061312
061313

061400

061500
061510

061600
061600
061601
061602
061603
061604
061605

061700
061700
061701
061702
061710

061800

061902
061902

062000
062000

062100
062200
062300
062400

062500
062510
062520
062530
062531
062532
062533
062534

062600

062700
062701
062702

062800
062800
062800
062800
062800
062800
062800
062800

062900

United Railways of Caibairén

Cienfuegos-Santa Clara Rd. 4
Linea principal Cienfuegos-Santa Clara
Tramo Cienfuegos-Palmira

Tramo Palmira-Cruces

Tramo Cruces-Santa Clara

Distintos ramales

Fc. de Sagua

Linea principal Boca-Cruces
Tramo Boca-Sietecitos
Tramo Sietecitos-Cruces
Ramal Sietecitos-Camajuani
Tramo Sietecitos-Cifuentes
Tramo Cifuentes-Matas
Tramo Matas-Camajuani

Caracas Rd. (Cruces-Rodas)

Cuban Central Rw.
Diferentes ramales

Fc. Oeste de La Habana

Linea principal La Habana-San Cristébal
Tramo La Habana-La Salud

Tramo La Salud-Alquizar

Tramo Alquizar-Artemisa

Tramo Artemisa-Candelaria

Tramo Candelaria-San Cristébal

Western Railway of Havana (La Habana-Guane)
Linea principal La Habana-Guane

Tramo San Cristébal-Pinar del Rio

Tramo Pinar del Rio-Guane

Distintos ramales

Marianao & Havana Rd. (Concha-Marianao)

Marianao & Havana Rw.
Extensién a Playa Marianao

Havana Central Rd.
La Havana-Underdown Junction

Fc. Central de Matanzas
Havana Terminal Rd.
Fc. de Rachuelito

Fc. de Jaguara

United Railways of Havana & Regla Warehouses
Conexién Ciénaga-Regla

Conexién Fc. de Marianao-Havana Central Rd.
Extensién de la linea del Havana Central Rd.
Tramo Underdown Junction-Gliines

Tramo Glines-San José de las Lajas

Ramal de Guanajay

Ramal La Habana-Rincén

FF.CC. Occidentales de Cuba

Camagliey & Nuevitas Rd.
Tramo Nuevitas-Sabana Nueva
Tramo Sabana Nueva-Puerto Principe

Fc. de Santiago

Linea principal Santiago-Maroto
Tramo Santiago-Boniato

Tramo Boniato-Santo Cristo
Tramo Santo Cristo-Dos Caminos
Tramo Dos Caminos-Maroto
Ramal de Enramadas

Ramal de Sabanillas

Fc. de Trinidad (Casilda-Fernandez)

1851
1841
1841
18562
1860
1851

18556
1855
18565
1859
1858
1858
1861
1890

1899

1899
1899

1858
1858
1858
1861
1863
1866
1871

1892
1898
1898
1908
1892

1862

1884
1884

1905
1905

1911
1910
1923
1923

1889
1889
1905
1912
1923
1923
1923
1923

1841
1841
1851

1859
1859
1859
1859
1860
1861
1865
1895

1856

1860
1860
18561
1853
1860
1860

1890
1860
1858
1860
1890
1858
1861
1890

1899

1899
1899

1871
1871
1861
1863
1864
1866
1871

1908
1908
1894
1908
1908

1863

1884
1884

1907
1907

1911
1912
1923
1923

1923
1898
1905
1923
1923
1923
1923
1923

1851
1846
1851

1895
1862
1859
1860
1861
1862
1865
1895

1856

1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450

1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450

1,450
1,450

1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450

1,600
1,600
1,600

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450
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1899
1899

1899

1899
1921

1892

1912

1879
1905

1907

1911
1912
1923
1923
1949

1960
1916

1900

1918

061500
061500

061500

061500
062500

061700

062500

061900
062500

062500

062500
062500
062500
062500
062600

065300
063000

063000

063000

10
10

10

10
11
11

12

13
14
15
15
16

16
17

19



063000
063000
063001
063010
063030
063030
063040
063050
063060
063070
063080

063100
063100
063110
063120
063130

063200

063300
063301
063302

063400
063500

063600
063600
063610
063620
063630

063700
063700
063701
063702
063703
063710
063720
063730
063740
063750
063760
063770
063780
063790

063800

063900
063910

064000
064000
064001
064002
064010

064100
064101
064102
064103

064200
064210
064220
064230

064300
064301
064302
064303
064304

064400

Cuba Rd.

Linea principal Santiago-Santa Clara
Tramo San Luis-Santa Clara

Ramal Zaza del Medio-Sancti Spiritus
Ramal Alto Cedro-Bahia de La Antilla
Ramal de Holguin (Holguin-Cacocum)
Ramal de Bayamo (Marti-San Luis)

Ramal de Manzanillo (Bayamo-Manzanillo)
Ramal de Trinidad (Cumbre-Fernindez)
Ramal Camagliey-Santa Cruz del Sur

Extensién a Pastelillo del Camagliey & Nuevitas Rd.

Fc. de Guantanamo

Linea principal Caimanera-Arroyan
Ramal de Jamaica

Ramal de Soledad

Otros ramales

Tunas-Sancti Spiritus Rd.

Fc. Jdcaro-Morén (Fc. de la Trocha)
Tramo Jicaro-Morén
Tramo Morén San Fernando

Jicaro & San Fernando Rd.
Fc. de Morén

Cuban Northern Rd.

Linea principal Caibairén-Nuevitas
Ramal de Woodin

Ramal de Cunagua

Ramal de Jarondi

Guantdnamo & Western Rd.
Linea principal Boquer6n-San Luis
Tramo Boquerén-Semrpé

Tramo Semrpé-Cuneira

Tramo Cuneira-San Luis

Ramal de Santa Maria

Ramal de Confluente

Ramal de San Marcos Sanchez (Cuneira-La Lima)
Ramal de Esperanza

Ramal de Maroto

Ramal de San Antonio

Ramal de San Justo

Ramal de Santa Cecilia

Ramal de la Base de Guantdnamo

Fc. de Las Tunas (Puerto Manati-Las Tunas)

FF.CC. Consolidados de Cuba
Extensién a Santa Clara del Cuban Northern Rd.

Gibara & Holguin Rw.

Linea principal Gibara-Holguin
Tramo Gibara-Cantimplora
Tramo Cantimplora-Holguin
Ramal Aura-Velasco

Fc. de Dumois

Tramo Banes-Embarcadero de Banes
Extensién hasta la Hacienda de Banes
Tramo Banes-Los Angeles

FF.CC. de la United Fruit Co.

Fc. de la Divisién de Banes

Fc. de la Divisi6én de Preston

Conexién Divisién de Banes-Divisién de Preston

Chaparra Rd.

Tramo Velasco-Sabanasa

Tramo San Manuel-Puerto Padre
Tramo Veldzquez-Paraderos

Tramo Puerto Padre-Cayo San Juan

Fc. de Caibairén a Morén (Chambras-Caibairén)

1900
1900
1900
1903
1904
1906
1907
1911
1918
1923
1915

1856
1856
1883
1883
1883

1859

1870
1870
1895

1880
1916

1916
1916
1918
1918
1921

1902
1902
1902
1904
1906
1903
1906
1905
1907
1912
1912
1912
1912
1945

1920

1930
1930

1884
1884
1884
1894
1885

1888
1888
1890
1891

1899
1899
1901
1935

1910
1910
1910
1910
1910

1911

-_

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,600

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450

1,450
1,465
1,450

1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450
1,450

1,450
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1,450
1,450
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1,450
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1,450
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1,450
1,450
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1,450
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1,450
1,450

1,450
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1924

1949

1925
1898

1919
1916
1924

1948

1924
1960

1960

1899

1960

1960

1960

063900

063900

063900
063400

¥

063600
063600
063800

063900

063900
065400

065400

064200

065400

065400

065400

20
20

22
23
24

24
25
26

27

27
28
29

30

31

31

31

32

33



064500 Fc. del Central Perseverancia (San Luis-Convento) 1912 1912 25 1,450 U P 1960 065400 33
064600 Fc. del Central Portugalete 4 1912 1912 14 1,450 U P 1960 065400 33
064700 Fc. Toledo-San Pedro 1915 19156 14 1,450 U P 1960 065400 33
064800 Hersey Cuban Rd. 1917 1922 142 1,450 U P 1960 065400 34
064810 Linea principal Matanzas-Casa Blanca (La Habana) 1916 1918 80 1,450 U P

064820 Ramal Santa Cruz del Norte-Bainoa 1917 1918 22 1,450 U P

064821 Tramo Santa Cruz del Norte-Jibacoa 1917 1917 7 1,450 U P

064822 Tramo Jibacoa-Bainoa 1917 1918 15 1,450 U P

064830 Hersey Terminal (Regla-Cojimar) 1922 1922 40 1,450 U P 34
064900 Fc. del Central Covadonga 1923 1923 38 1,450 U P 1960 065400 33
065000 Fc. del Central Resulta 1923 1923 35 0,762 U P 1960 065400 33
065100 Fc. del Central Yaguajay 1928 1928 22 0,698 UP 1960 33
065200 Fc. del Central Damuiji 1928 1928 17 0,762 U P 1960 065400 33
065300 Fc. del Central Nazabal 1932 1932 32 0450 U P 1960 065400 33
065400 Fc. de Cuba 5344 1,450 U E 35

1. En 1830 se hicieron los primeros estudios para construir el Fc. La Habana-Glines, pero la obra no empezé hasta 1935. Fue la primera
linea férrea abierta en América Latina. El Estado lo subasté en 1842 y fue adquirido por Caminos de Hierro de La Habana, a cuya exten-
sion sumamos su kilometraje (pasé a formar parte de la linea de éstos La Habana-Matanzas). Tras la apertura del Fc. Bahia de La Habana
Caminos negocié con él dos acuerdos de fusién (1865 y 1868) que no se materializaron y dos acuerdos parciales (1878 y 1881) para
paliar los problemas de competencia entre ambas lineas. En 1883 R. Arglieyes y la Casa Schroeder adquirieron la mayoria de su capital
y en 1886 la ésta Ultima hizo lo propio con el del Fc. Bahia de La Habana, propiciando la fusién que dio lugar a los futuros United Rws.

2. En 1853 se fusionan formando los FF.CC. Unidos de Cardenas & Jucaro. Después continué la extensién de ambas vias. En 1868 el
Estado los otorgé una concesién para tender el tramo Macagua-Jdcaro-Cirdenas-Esperanza del proyectado Fc. Central. Al kilometraje
construidos tras la fusién sumamos el que tenfan el Fc. de Céardenas (linea Cardenas-Esperanza de los FF.CC. Unidos de Cardenas &
Jacaro) y Fc. de Jucaro (linea Jicaro-Macagua). En 1906 fueron absorbidos por los United Rws.

3. En 1830 y 1836 de dieron dos concesiones para construirlo que no se realizaron. La definitiva se otorgé en 1839. En 1906 fue
absorbido por los United Rws.

4. Construido por los hacendados locales debido a la negativa del Fc. de Matanzas y del Fc. de Cardenas a extender sus lineas por la
regién, para lo que obtuvieron una concesién en 1942. en 1865 fue absorbido por el Fc. Bahia de La Habana.

5. Construido por el Banco de Comercio y los Almacenes Regla. Tuvieron problemas financieros debido a la competencia por el transporte
en la regién con Caminos de Hierro, con los cuales intentaron acuerdos de fusién frustrados en 1865 y 1868 y finalmente firmaron
acuerdos parciales en 1878 y 1881. En 1870 entré en la propiedad la Casa Schroeder de Londres, que se hizo con el control de la
empresa en 1886 al no poder hacer frente ésta a sus obligaciones financieras. En 1865 adquirié el Fc. de Coliseo, cuyo kilometraje
sumamos a la extensién de su linea. En 1889 se fusioné con Caminos de Hierro de La Habana formando United Railways of Havana.

6. El Fc. Caibairén-Placetas fue construido por J. Zulueta por la negativa del Fc. Remedio-Caibairén a extender sus vias hasta Placetas.
En 1894 se fusionaron formando los United Railways of Caibairén. En 1899 fueron absorbidos por el Cuban Central Rw.

7. La obra comenzé en 1841, pero se retrasé y la empresa solicité una prérroga para acabarla en 1847. Ademads de los 68 km. de linea
principal poseia otros 32 distribuidos en distintos ramales cuya extensién y trazado no hemos podido determinar. En 1899 fue absorbido
por el Cuban Central Rw.

8. En 1899 fueron absorbidos por el Cuban Central Rw. El Caracas Rd. era una linea propiedad de un central azucarero. Desconocemos
la fecha exacta en que fueron tendidos los diferentes tramos. Tomamos como referencia el aflo en que comenzé6 a operar el central.

9. Absorbié los United Railways of Caibairén, el Cienfuegos-Santa Clara Rd., el Fc. de Sagua y el Caracas Rd. A su extensién sumé 42
km. de ramales de los que no conocemos su extensién precisa y fecha de construccién exacta. Tomamos como referencia el afio de
constitucién de la empresa.

10. Los concesionarios originales tuvieron dificultades financieras por la competencia en la regién de La Habana con Caminos de Hierro.
En 1882 no pudieron hacer frente a sus obligaciones, aungue mantuvieron la propiedad hasta que decidieron venderlo a la firma britanica
Western Railway of Havana Co. en 1892. Al kilometraje tendido bajo la direccién de ésta sumamos la extensi6n que ya tenia la linea
principal cuando lo absorbié. Ademaés de la linea principal, poseia 27 km. de ramales de los que no conocemos la extensién y fechas de
construccion concretas. En 1912 fue adquirido por los United Rws. aunque hasta 1921 no se legaliz6 dicha integracién.

11. Originalmente se llamé Fc. de Marianao. J. Porto y F. Ceballos obtuvieron la concesién para tenderlo en 1858 y se la cedieron en
1859 a Sociedad General de Crédito Mobiliario. Las obras comenzaron en 1862 con un crédito de W. Gibson Co. En 1863 tuvo problemas
para afrontar sus obligaciones financieras; en 1865-1866 se disolvié la firma y en 1871 se cre6 la Marianao & Havana Railroad Co. para
administrarlo. Esta tampoco resolvié dichos problemas y en 1876 Gibson exigié su remate hipotecario, adquirié la linea y fundé la
Marianao & Havana Railway Co. en 1879. A la extensién construida bajo la direccién de esta tltima sumamos el kilometraje del anterior.
En 1907 fue absorbido por los United Rws., bajo su direccién se extendié la linea para empalmar sus vias con las del Havana Central Rd.



12. En 1902 el Havana Electric Rd. (tranvia de La Habana) obtuvo una concesion para tender una linea por el interior de esa provincia
y creé la Insular Railroad Co. En 1905 solicité la cesi;’m de los terrenos del Arsenal, que daban acceso al puerto habanero. Los United
Rws. también licitaron por ellos. Finalmente éstos Gltimos adquirieron la empresa cuando tan sélo se habian tendido unos kilémetros. Bajo
su administracién de construyé el resto de su trazado hasta‘San José de las Lajas, Guanajay y Rincén. Estaba electrificada.

13. Construido en 1911 por J.M. Tarafa. Vendido en ese mismo afio a los United Rws. Se convirtié en la terminal de éstos en el puerto
de Matanzas. Su kilometraje se incorporé al de los United Rws. en ese afo.

14. Parte del proyecto del Insular Rd. (ver observacién 12), cuando los United Rws. se adquirieron esa firma fueron los Gnicos licitadores
de los terrenos del Arsenal, en los que se pretendian construir una nueva terminar ferroviaria que significa monopolizar el acceso al puerto
de La Habana. Los EE.UU. aceptaron el proyecto si se constituia en ese pais una sociedad para administrarla. Asf se creé en 1910 la
Havana Central Rd. Su kilometraje incorporado al de los United Rws. desde su apertura en 1912.

15. Desconocemos la fecha en que se abrieron al trafico, pero consignamos el afio en que fueron absorbidos por los United Rws., pues
se trataba de lineas azucareras que hasta ese momento no prestaron servicio publico.

16. Producto de la fusién de Caminos de Hierro y el Fc. Bahia de La Habana se creé en 1889 Banco de Comercio, Ferrocarriles Unidos
de La Habana y Almacenes Regla. En 1898 el Banco de Comercio salié de la propiedad y se refundé con el nombre de United Railways
of Havana & Regla Warehouses (United Rws.). Absorbié las siguientes lineas: Marianao & Havana Rd. (1905), FF.CC. Unidos de Cardenas
& Jucaro y Fc. de Matanzas (1906), Havana Central Rd. (1907), Fc. Central de Matanzas (1911), Western of Havana Rw. (1912, aunque
legalmente 1921), Cuban Central Rw. (1921) y Fc. de Rachuelito y Fc. de Jaguara (1923). Sumamos al kilometraje de estas lineas la
extensién tendida bajo su administracién: conexién Ciénaga-Regla y extensidn de las linea del antiguos Marianao & Havana Rw. y Havana
Central Rd. En 1910 creé una firma independiente (Havana Terminar Rd.) para construir y administrar su terminal ferroviaria habanara.
Le sumamos la longitud de ésta desde que se inauguré en 1912, aungque siguié como entidad auténoma, status que también se confirié
al Fc. Central de Matanzas en 1938. Sus problemas financieros desde la crisis de 1930 condujeron a la intervencién del Estado en la
empresa en 1948 y a la constitucién de una sociedad de capital mixto en 1953, FF.CC. Occidentales de Cuba, para administrarlos,
nacionalizada completamente en 1960, como el resto de los ferrocarriles cubanos.

17. Las primeras concesiones (1836) para construirlo no se materializaron. En 1841 recibié el privilegio G. Batancur Cisneros, que
constituyé una sociedad por acciones e inici6 la obra. En 1912 fue adquirido por J.M. Tarafa, quien se lo traspasé en 1915 al Cuba Rd.,
aunque permanecié como entidad juridica independiente hasta 1925. El Cuba Rd. extendié su linea hasta Pastelillo.

18. Su nombre completo fue Cia. del Ferrocarril y Almacenes de Depésito de Santiago. En 1894 fue adquirido por la empresa minera
norteamericana Ponupo Mining Co., que en 1900 se lo vendié al Cuba Rd. que utilizé su via como parte de la linea Santiago-Santa Clara.

19. La orografia del terreno dificulté inicialmente su construccién, a pesar de que se dieron concesiones en 1833, 1836, 1844 y 1852
y de que las obras se iniciaron en 1853. En 1918 fue absorbido por el Cuba Rd.

20. Los proyectos para tender el Fc. Central, trazado por el centro de Cuba enlazando las lineas de La Habana y Matanzas con Santiago
de Cuba datan de 1854. Hubo varios proyectos y subastas en 1862, 1865, 1868, 1880, 1882 y 1895. Lo Unico que se construy6 fue
el tramo Macagua-Esperanza, concedido a los FF.CC. Unidos de Céardenas & Judcaro y que formé parte de estos Gltimos. En 1900 el go-
bierno de ocupacién de los EE.UU. rechazé propuestas para tenderlo del Havana Electric Rd., el Cuban Central Rw. y otorgé la concesién
a W. Van Horne, que creé la Cuba Co., adquiri6 el Fc. de Santiago, para extender su via de San Luis a Santa Clara (los 32 km. de la linea
principal de este Ultimo estdn sumados a los de la linea principal del Cuba Rd. y el resto a la extensién total de este Gltimo) y arrendé
alos EE.UU. el Jicaro & San Fernando Rd., aunque no lo incorporé al sistema del Cuba Rd. y el arrendamiento terminé en 1906. En 1902
Van Horne fundé el Cuba Rd. para administrar el ferrocarril y atraer capital para tender vias alimentadoras de la linea principal. Entre 1912-
1915 J.M. Tarafa le cedié el derecho de construccién del Fc. Camagley-Santa Cruz del Sur y el Fc. Camaguley-Nuevitas (el cual extendi6
hasta Pastelillo). En 1918 compré el Fc. de Trinidad. A la extensién construida desde 1902 sumamos la de estas lineas. En 1924 se
fusioné con el Fc. del Norte, formando los FF.CC. Consolidados de Cuba, de los que fue maximo accionista desde 1929.

21. Explotado conjuntamente con el Gibara & Holguin Rd.

22. En 1905 fue adquirido por la compafia azucarera norteamericana Guantanamo & Sugar Co. En 1949 fue absorbido por los FF.CC.
Consolidados. Desconocemos la extensién exacta de algunos de sus ramales.

23. Absorbido en 1925 por los FF.CC. Consolidados.

24. Tendido por el gobierno espanol en la frontera de las provincias occidentales y orientales con finalidad militar. De ahi el nombre Fc.
de La Trocha. En 1898 pasé al gobierno norteamericano como botin de guerra, que se lo arrendé al Cuba Rd. (1900-19086), a la Jdacaro
& San Fernando Railroad & Transportation Co. (1906-1911) y a J.M. Tarafa (1912). Tarafa cedié el arrendamiento al Cuban Northern
Rd. en 1916, lo incorporé al sistema ferroviario de éste y se lo compré al gobierno norteamericano en 1919. A los kilémetros construidos
por el Fc. Jicaro-Morén, aiadimos en el Jicaro-San Fernando Rd. la extensién tendida bajo la administracién de esta Gltima compafiia.

25. Ferrocarril azucarero perteneciente a los centrales Adelaida y Patria, construido entre 1915 y 1916. Tarafa lo adquirié para
incorporarlo al Cuban Northern Rd. En ese momento comenzé a prestar servicio publico.

26. En 1911 J.M. Tarafa y R. Truffin crearon la Destilling Co. para tender los FF.CC. de La Costa Norte y Sur de Cuba, en 1912 arrenda-
ron al gobierno de los EE.UU. el Jicaro & San Fernando Rd. y obtuvieron financiacién de la venta del Fc. Central de Matanzas a los United
Rws. y del Camagliey & Nuevitas Rd. y del derecho de construccién del Fc. Camagliey-Santa Cruz del Sur al Cuba Rd., al que ademas
ganaron la licitacidn para tender la primera linea tras sacarla el Estado a subasta respondiendo a la peticién del propio Tarafa de que con-
cediese una subvencién para realizarla. En 1916 cre6 la Cuban Northern Railroad Co. para administrarla, le cedié el arrendamiento del
Jicaro & San Fernando Rd. (y su propiedad cuando se lo compré al gobierno de los EE.UU. en 1919) y el Fc. de Morén, adquirido en
ese mismo afio, inicié la obra y erigié en Nuevitas el mayor puerto azucarero del mundo (Puerto Tarafa). Para cubanizar la firma y acceder
a las ayudas estatales, en 1818 constituyé una nueva entidad para administrar la linea, Fc. del Norte de Cuba. A la extensién construida
por él sumamos la de las linea que absorbié. En 1924 se fusioné con el Cuba Rd. formando FF.CC. Consolidados de Cuba, bajo cuya
administracion se extendié su linea principal hasta Santa Clara.



27. Inicialmente se llamé Cuban Eastern Rd. En 1904 la empresa homénima constituyé dos filiales: Cuban Eastern Terminal Co. y Cuban
Northeastern Rd. para construir y operar el puerto de Boquerdn y extender la linea hasta San Luis. En 1907 cre6 la Eastern Cuba Rd. para
integrar todas estas compafifas y competir con el Cuba Rd. por la concesién para tender la linea San Luis-Manzanillo, que no logré. En
1908 una crisis econémica acabé con sus negocios especulativos y en 1909 se fundé el Guantanamo & Western Rd. para administrar
la linea. En 1945 tendié un ramal hasta la base norteamericana de Guantanamo. En 1948 fue absorbido por los FF.CC. Consolidados.

28. Ferrocarril azucarero construido para el servicio del central Manati. Fue absorbido en 1924 por los FF.CC. Consolidados.

29. Creado en 1924 mediante la fusién del Cuba Rd. y el Cuban Northern Rd., aunque en 1929 aquel primero adquirié la mayoria del
capital de la empresa en 1929 (las dos anteriores permanecieron como entidades juridicas). En 1924 absorbieron el Fc. de Las Tunas;
en 1925 el Tunas-Sancti Spiritus Rd.; en 1948 el Guantdnamo & Western Rd. y en 1949 el Fc. de Guantdnamo. En 1941 incorporaron
compafiias de camiones y omnisbus para monopolizar el transporte en la mitad Este de Cuba y en 1959 plantearon al gobierno asumir
la administracién de todas las lineas de servicio publico el pafs, cosa que no obtuvieron. En 1960 fueron nacionalizados. A la extensién
de todas esas lineas sumamos los 22 km. de la ampliaciéon de la linea del Cuban Northern hasta Santa Clara, tendida bajo su
administracion.

30. Nacionalizados en 1960.

31. La United Fruit Co. adquirié en 1899 la hacienda vy el Fc. de Dumois. Ignoramos cudndo se abrieron los distintos tramos y ramales,
asi como su extensién. Sélo sabemos que el antiguo Fc. Dumois se incorporé al de la Divisién de Banes (a él sumamos su extensién).
Aunque fue una linea azucarera, presté servicio publico, incluso sin autorizacién durante un tiempo, lo que llevé al gobierno a prohibirlo
en 1910, aunque tuvo que levantar la prohibicién por la presién de los hacendados locales, pues su linea era el Gnico medio de transporte
terrestre en la zona. En 1919 la United Fruit arrend6 a los hermanos Dumois el usufructo de ese servicio en sus vias. En 1929 comenzé
la sustitucién de la via estrecha por el escatillén ancho en Banes, obra que concluyé en 1934, y en 1935 se pudo empalmar el trazado
de ambas divisiones. En 1960 fueron nacionalizados.

32. Ignoramos la fecha de apertura de cada tramo. Aunque se empezé a construir en 1901, hasta 1910 fue una linea exclusivamente
azucarera, de ahi que registremos su kilometraje en ese afio, cuando comenzé a prestar servicio puiblico. En 1960 fue nacionalizado.

33. Desconocemos las fechas de apertura de estos ferrocarriles. Todos son lineas azucareras y consignamos los afos en que fueron
autorizados a prestar servicio plblico. El Fc. de Yaguajay dejé de ofrecer ese servicio en 1944. Fueron nacionalizados en 1960.

34. Electrificado en 1922. El Hersey Terminal fue creado como una empresa filial para administrar la terminal portuaria del ferrocarril.
Nacionalizado en 1960.

35. Creado para asumir la administracién de todos los ferrocarriles cubanos de servicio publico nacionalizados por la Revolucién en 1960.
Las lineas industriales pasaron a dependen del Ministerio del Azicar (MINAZ). En 1969 comenzé a reconstruir su linea central (La Habana-
Santiago). En 1975 se terminaron los primeros 25 km., en 1977 se reabrié la linea hasta Santa Clara y en 1984 se terminé el trabajo.
Sus estadisticas reflejan alzas y bajas del niimero de kilémetros por estas remodelaciones, que también afectaron a las vias alimentadoras
de esalinea central, y por la crisis de la economfa cubana iniciada en 1989. Parece que en 1995 prestaba servicio en algo més de 4.500

km., pero el resto (con relacién a la longitud consignada en el fichero y que es la de 1959) no se habian cerrado y puede volver a ponerse
en servicio.



FERROCARRIL CUBANO. EVOLUCION KILOMETRICA POR EMPRESAS

Afio 0100 0200 0300 0400 0500 0600 0700 0800 0900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000
7 27
77
77 3
1840 77 27
841 77 27 6
842 77 27 28
843 77 27 48 35
1844 0200 88 53 50 35
1845 I 88 3 50 50
1846 88 3 50 0
1848 150 3 50 [3) 12
1849 185 53 50 8 12
1850 185 71 50 58 12
1851 185 82 50 58 12 0 16
1853 185 0500 0500 132 58 12 0 36
1854 185 — — 134 58 12 0 36
1855 185 148 58 12 10 36
1856 185 148 58 12 36
1857 185 148 58 32 10 36
1858 185 148 58 32 5 10 36 41 N
1859 185 148 71 62 11 10 36 41
1860 185 148 71 62 1 10 100 06
1861 240 148 71 62 11 10 100 28 22
1862 240 148 71 62 11 10 100 28 s ~
1863 240 148 71 62 11 10 100 128 40 20
1864 240 148 71 62 k] 10 100 128 60 20
1865 240 148 71 0800 143 10 100 128 60 20
1866 240 148 71 - 143 30 100 128 82 20
1867 240 170 71 143 30 100 128 82 20
1870 240 170 142 143 30 100 128 82 20
1871 240 272 142 143 30 100 128 91 20
1872 240 272 151 143 30 100 128 91 20
1874 240 275 151 143 30 100 128 91 20
1875 240 279 151 143 30 100 128 9 20
1878 240 279 173 143 30 39 100 128 9 20
1879 240 279 173 143 30 39 100 128 9 1900 20
1880 240 279 173 143 53 39 100 12 9 i 20
1883 240 279 173 143 53 39 100 12 9 20
1884 240 293 173 143 53 39 100 12 9 26
1885 240 337 173 143 53 39 100 128 91 26
1887 240 3387 277 43 5 39 100 28 91 2
1888 240 355 277 43 5 39 100 28 91 2
1889 2500 355 277 2500 5 39 100 28 91 2
1890 — 355 277 53 39 100 58 91 26
1891 355 277 53 9 00 158 91 26
1892 355 277 53 9 00 8 1700 91 26
1893 355 284 53 9 00 8 - 169 26
1894 355 291 1100 1100 92 100 8 169 26
1895 355 2 I - 92 100 15 9 26
1897 355 2 92 100 15 9 2
1898 55 2 92 100 15 9 2
1899 55 2 1500 1500 1500 1500* 480 9 2¢
00 291 — - o - 480 2 2
02 29 480 2 2
03 29 480 2 2€
04 291 480 2 2¢
05 355 291 480 2 2500
06 2500 2500 480 2 -
07 — — 480 2 2500*




10

11

2500*

LI FNINININTINIS

N




39

40

41

42

43

44

45

46 61

48 61

29 6

50 5

51 7

53 73

54 73

55 73

56 73 42

57 73 42

58 73 42 20

59 73 9 22 20

60 73 T8 22 20

61 73 26 22 20

62 73 32 22 20

63 73 32 22 20

64 73 32 12 20

65 73 46 22 20 42

66 73 26 22 20 22

67 73 26 42 20 22

70 73 26 22 20 22

71 73 26 42 20 22

72 73 26 22 20 22

74 73 26 22 20 42

75 73 26 42 20 22

78 73 26 42 20 42

79 73 26 42 20 22

80 73 26 22 20 22 60

83 73 26 22 97 22 60

2 73 2 22 97 42 60

5 73 2 22 97 22 60 25
87 73 2 22 97 22 50 25
88 73 26 22 97 22 50 25 11
89 385 73 26 22 97 22 50 25 1
90 385 73 26 22 97 22 50 25 11
91 385 73 26 22 97 22 50 2 48
92 385 73 2¢ 22 97 22 60 2 28
93 385 73 26 42 97 22 50 25 74
94 38 73 26 22 7 22 50 27 72
95 38 73 70 22 7 22 50 27 7
97 38 73 70 22 7 22 90 27 74
98 8 73 70 22 97 22 3400 90 47~ 174
99 73 70 22 7 42 — 0 p= 47 2200
00 73 3000 23 70 7 42 0 a7
02 73 — 22 543 7 22 0 a7
03 38¢ 7 42 643 7 22 0 22 27
04 38¢ 7 22 661 7 22 0 22 27
05 22 7 42 712 7 22 0 52 27
06 706 7 22 712 7 22 0 63 a7
57 1072 73 22 731 97 22 90 127 47




1908 072 7 42 1020 7 42 90 0 47 174
1910 072 7 42 1020 7 42 90 0 47 174 144
1911 086 7 42 1020 7 42 90 0 47 174 144 97
2 1347 73 42 020 97 42 90 151 47 74 44 97
1347 3000 42 098 97 42 90 151 47 74 44 97
1347 - 42 098 97 42 90 3600% 20 151 47 74 44 97
1347 42 098 97 42 90 — 20 151 47 74 44 97
1918 347 3000 234 97 42 90 31 1 47 74 144 97
1919 347 I 234 97 42 3600 40 1 47 74 144 97
1920 347 234 97 42 — 40 1 65 47 74 144 97
1921 1827 234 97 42 429 151 65 47 174 144 97
22 1827 1234 97 42 429 151 85 47 174 144 97
23 2500* 2500* 2045 1336 97 42 429 151 65 47 174 144 97
24 - — 2045 3000 97 42 3900 151 3900 1830 47 174 144 97
1925 2045 - 97 3000 — 151 — 1872 47 174 144 97
1927 2045 97 — 151 1872 47 532 144 97
1928 2045 97 151 1872 47 32 144 97
1930 2045 97 151 1894 47 31 144 97
1932 2045 97 151 1894 47 531 144 97
1935 2045 97 151 1894 47 542 144 97
1944 2045 97 151 1894 47 542 144 97
1945 2045 97 161 1894 47 542 144 97
1948 2045 97 3900 2055 47 542 144 97
1949 2500 2045 3900 - 2152 47 542 144 97
1960 I 2500 i 5400 5400 5400 5400 5400
1967 - - - - -
1970
1975
1978 .
1980
1985
1990

19905



838 77 (0] [J] 2
39 77 3 (o) 8¢
40 77 7 (o] 10¢
41 77 3 o) 11¢

842 77 5 [J 13!

843 77 110 0 18

844 o] 226 0 22¢

845 0 241 0 24

846 0 302 0 30:

848 0 376 0 37¢

849 [¢) 419 o 41¢

850 [¢) 437 (9] 43’

851 0 486 0 48¢

853 (o] 506 0 50¢

854 0 508 0 50¢

855 0 522 0 522

856 0 564 0 56

857 0 584 0 58

858 [¢] 650 [¢] 65¢

859 (o] 708 o] 70¢

860 [¢) 846 [¢) 84¢

861 o] 953 (9] 95!

862 0 959 [ 95¢

863 [¢] 1128 o] 112¢

864 0 1143 0 114¢

865 o 1143 [¢] 114¢

866 0 1158 0 118¢

867 0 1207 0 120

870 0 1278 0 127¢

871 0 1389 o] 138¢

872 0 1398 0 139¢

874 0 1401 0 1401

875 0 1405 0 140¢

878 0 1466 0 146¢

879 0 1466 0 146¢€

880 60 1489 0 154¢

883 60 1566 [ 1626

884 60 1586 0 164¢

885 60 1655 0 171¢

887 60 1759 0 181¢

888 60 1788 0 184¢

889 60 790 (9] 185¢

890 60 820 9] 188¢

891 60 857 0 191

892 60 1857 0 1917

893 60 2068 [o] 212¢

894 60 2097 (o] 2157

895 60 2121 [J] 2181

897 90 2121 0 2211

898 o] 2211 0 2211
99 o] 234 0 234
00 (9] 242 [o] 242
02 (3] 299¢€ [o] 299¢

903 (o] 038 [o] 03¢

904 o] 056 [¢] 05¢€

905 (o] 127 0 127

906 (o] 138 [9) 13¢

907 0 3226 (o] 322¢




08 %) 51 o] 51
10 o 662 (9] 662
11 o 77 (9] 77
1912 2 14 [s] 43 (o] 384
19 2 14 4 (9] 2 0 3862
19 2 14 4 () 2 [*] 3882
1917 2 14 4 7 () 9 (o] 388
918 2 4 4 02 (] 4377 (o] 4377
219 25 4 4 02 (o] 4377 (o] 4377
920 25 4 4 02 (9] 4442 (o] 4442
1921 25 14 4 02 (o] 4462 0 4462
1922 25 14 14 42 [*] 4502 [o] 4502
1923 25 14 14 42 38 3 (o] 48¢ [¢] 4895
1924 25 14 14 42 38 3 (o] 48¢ 0 4895
1925 25 14 14 42 38 3 0 48¢ (o] 4895
1927 25 4 14 142 38 35 (o] 5253 (o] 5253
1928 25 4 14 142 38 35 22 17 (o] 5292 o] 292
1930 25 4 14 142 38 35 22 17 32 (0] 5314 o] 214
1932 25 14 14 142 38 35 22 17 32 0 5346 o] 346
1935 25 14 14 42 38 35 22 17 32 0 5356 [¢] 5356
1944 25 14 14 42 38 35 [¢) 7 32 o] 5334 o] 5334
1945 25 14 14 42 38 35 7 32 0 5344 o] 5344
1948 25 14 14 42 38 35 7 32 (o] 5344 (o] 5344
1949 25 14 14 142 38 35 17 32 (] 3299 2045 5344
1960 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5344 5344 [¢] (o] 5344
1965 — — - I I - — 4784 4784 0 (] 4784 ke
1967 5079 5079 (o] (9] 5079
1970 5268 5268 0 [} 5268
1975 5029 5029 [*] 0 5029
1978 5210 5210 (o] o] 5210 -
1980 5166 5166 o] (o] 5166
1985 4889 4889 (o] (o] 4889
1990 4651 4651 (o] (o] 4651
1995 4527 4527 [¢] 0 4527

0200: Empresa a la que se integra.

* 1400: en el mismo afio en que comenzé a prestar servicio publico, sus 88 km. pasaron a 1500; 2000; 2100; 2200; 2300 y 2400: en el mismo afio en que comenzaron a prestar servicio, sus 5, 14, 10,
28 y 44 km. pasaron a 2500; 3400: en el mismo afio en que comenzd a prestar servicio publico, sus 20 km. pasaron a 3600.

# Desconocemos la evolucién exacta del kilometraje entre 1899 y 1927. Consignamos todo los construido en ese periodo en 1927.

$ Desde mediados de la década de 1980 la empresa registra cambios kilométricos casi todos los afios y tanto al alza como a la baja, debido probablemente a la remodelacién de algunos tramos y, sobre todo
después de la crisis de 1989, a que se dejé de prestar servicio en otros. Desconocemos con detalle cudles son éstos, pero sabemos que la estructura de la red no ha cambio y es posible que en el futuro se
vuelvan a reutilizar ciertas vias en principio hoy inutilizadas. Registramos sélo esos cambios kilométricos en los afios que inician los quinquenios y decenas para no extender excesivamente el cuadro.




FERROCARRIL DE CUBA. EVOLUCION KILOMETRICA DE LA RED

& -

uing. Km. C.Q. C.Q. % Q.A. Km./1000 km.2 Km./1000 Habs.
836-1840 104 104 100,00 0,94 0,11
841-1845 241 137 131,73 2,18 0,21
846-1850 437 196 81,13 3,94 0,36
851-1855 522 85 19,45 4,71 0,43
856-1860 804 282 54,02 7.25 0,64
861-1865 1143 339 42,16 10,30 0,89
866-1870 1278 1356 11,81 11,52 0,97
871-1875 1405 127 9,94 12,67 1,03
876-1880 1549 144 10,25 13,96 1,10
881-1885 1715 166 10,72 15,46 1,19
886-1890 1880 165 9,62 16,95 1,26
891-1895 2181 301 16,01 19,66 1,42
896-1900 2423 242 11,10 21,84 1,54
901-1905 3127 704 29,05 28,19 1,81
906-1910 3662 535 17,11 33,01 1,82
911-1915 3862 200 5,46 34,82 1,66
916-1920 4442 580 15,02 40,05 1,656
921-1925 4895 453 10,20 44,13 1,67
926-1930 5314 419 8,57 47,91 1,47
931-1935 5356 42 0,79 49,62 1,33
936-1940 5356 0 0,00 49,62 1,22
941-1945 5344 -12 -0,22 48,18 1,11
946-1950 5344 0 0,00 48,18 0,99
951-1955 5344 0 0,00 48,18 0,91
956-1960 5344 0 0,00 48,18 0,81
961-1965 4784 -560 -10,48 43,12 0,64
966-1970 5268 484 10,11 47,49 0,64
971-1975 5029 -239 -4,54 45,34 0,56
976-1980 5166 137 2,72 46,57 0,54
981-1985 4889 -277 -5,36 44,08 0,49
986-1990 4651 -238 -4,87 41,93 0,45
991-1995 4527 -124 -2.67 40.81 0.41
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FERROCARRIL DOMINICANO. FICHERO DE EMPRESAS

s

Céd. Nombre Afio1 Afio2 Kms. Ancho P T N/F Emp. Ob.
170100 Samana & Santiago Rw. 1881 1917 126 1,067 P U 1939 0600 1
170100 Linea principal Sdnchez-La Vega 1881 1887 79 1,067 P U 2
170110 Ramal Las Cabuyas-Moca 1907 1917 47 1,067 P U 3
170111 Tramo Las Cabuyas-Salcedo 1907 1907 36 1,067 P U

170112 Tramo Salcedo-Moca 1917 1917 11 1,067 P U

170200 Fc. San Francisco de Macoris-La Gina 1892 1892 14 1,067 P U 1892 0100 4
170300 Fc. Central Dominicano 1890 1891 18 0,760 P U 1892 0400 5
170300 Linea principal Puerto Plata-Santiago 1890 1891 18 0,760 P U 6
170301 Tramo Puerto Plata-San Marcos 1890 1891 4 0,760 P U

170302 Tramo San Marcos-Bajabonico 1891 1891 14 0,760 P U

170400 Santo Domingo Rw. 1892 1897 82 0,760 P U 1903 0500 7
170400 Linea principal Puerto Plata-Santiago 1892 1897 82 0,760 P U 8
170401 Tramo Bajabonico-Santiago 1892 1897 64 0,760 P U

170500 Fe. Central Dominicano 1905 1908 109 0,760 P U 1946 0600 |, 9
170510 Ramal Santiago-Moca 1905 1908 27 0,760 P U 10
170600 Ferrocarriles Unidos Dominicanos 249 P U 11

1. Nacionalizado en 1933 debido al abandono de la explotacion. Exploté en régimen de arrendamiento el Fc. San Francisco
de Macoris-La Gina hasta la fecha de su nacionalizacién, con lo que en realidad exploté una extensiéon de 140 km.

2. Debia partir de Santa Capuza y llegar a Santiago. El terreno pantanoso de la bahfa de Samana impidié que la linea partiese
de aquella primera localidad y la Cia. Escocesa, constructora y propietaria del ferrocarril alegé problemas financieros para no
llevar la linea hasta Santiago.

3. Aunque la primera concesién para su construccién se dio en 1894, no se construyd hasta 1907 y los disturbios civiles de
ese afo impidieron acabarlo hasta 1917.

4. Construido por capital dominicano. Fue arrendado al Samana & Santiago Rw., con cuya linea conecté en La Gina. Cuando
el Estado se hizo cargo de este Ultimo en 1939, permanecié en manos privadas hasta que fue nacionalizado en 1944,

5. Construido por iniciativa estatal al negarse la Cia. Escocesa a extender el Samana & Santiago Rw. hasta Santiago. Inicial-
mente fue explotado por capital belga y la ejecucién de la obra estuvo a cargo de la Casa Caille de Paris. Debido a que las
dificultades del terreno obligaron a tender un sistema de cremallera en los primeros kilémetros de via, fue una empresa poco
rentable, lo que condujo a sus propietarios a cedérselo a la Santo Domingo Improvement Co. en 1892. El problema del sistema
de cremallera no se resolvié hasta la construccién de un desvio en 1935, a pesar de que fue remodelado en 1895 y 1917.

6. Bajo la administracién de los primeros propietarios solo se construyé hasta Bajabonico.

7. En 1892 el Westendrop & Co., propietario del Fc. Central cedié la linea a la Santo Domingo Improvement Co., que creé
la Santo Domingo Railway Co. para administrarla y encargé las obras de extensién del ferrocarril a la Drake Construction Co.
Cuando éstas se terminaron se inicié un litigio con el gobierno debido a los costes de construccién que no se solucionaron
hasta la intervencién estatal de la empresa en 1903. En 1908 fue definitivamente nacionalizada. Antes, en 1895, obtuvo una
autorizacion para sustituir el sistema de cremallera de los primeros tramos de la linea por un sistema de adhesion de 10 km.
A la extensién construida bajo la propiedad de la Santo Domingo Railway Co. suma los 18 km. tendidos por antes de 1892.

8. A la extensién del tramo Bajabonico-Santiago construido después de 1892, suma la extension construida antes de que la
Santo Domingo Railway Co. se hiciese cargo de la linea.

9. Aunque la nacionalizacién no se hizo efectiva hasta 1908, desde 1903 el Estado operé la linea retomando su nombre
original (de ahi que en el fichero aparezcan dos compariias con el nombre de Fc. Central Dominicano) en dos fechas distintas.
A la extensién construida desde ese afio unimos el kilometraje de la linea principal, tendido por los anteriores propietarios de
la linea. En 1917 se construyé un nuevo desvio de 4 km. entre La Sabana-La Aguaica (4 km.) del Fc. Central para eliminar
el sistema de adhesién instalado en 1895. No obstante, hasta la construccién de un tercer desvio de 11 km. entre 1933 y
1935 no fue solucionado el problema del trazado de los primeros kilémetros de la linea. En 1946 se transfirié6 su propiedad
a la empresa Ferrocarriles Unidos Dominicanos, que gestiona todas las lineas de servicio publico del pais.

10. En 1894 y 1897 se dieron sucesivas concesiones para la construccién del ramal, pero no comenzé a tenderse hasta ese
afio. En Moca conecta con el Samana & Santiago Rw.

11. Creados en 1946 para hacerse cargo de las lineas de servicio publico, aunque desde 1939 todas operaban bajo la
direcciéon de la Secretaria de Obras Publicas con excepcion del Fc. San Francisco de Macoris-La Gina, que no fue
nacionalizado hasta 1944. En 1939, por tanto, el Estado poseia 235 km. en explotacién, y en 1944, 249, longitud que
mantuvo hasta 1957 aproximadamente, cuando parece que se cerré al trafico el antiguo Fc. Central, quedando Ginicamente
operativos 140 km. hasta mediados de los afos setenta o principios de los ochenta, cuando dejaron también de prestar
servicio los antiguos Samana & Santiago Rw. y Fc. San Francisco de Macoris-La Gina.



FERROCARRIL DOMINICANO. EVOLUCION KILOMETRICA POR EMPRESAS

P

Afios 0100 0200 0300 0400 0500 0600 Km. pub. Km. priv. Total
1887 79 0 79 79
1891 79 18 0 97 97
1892 93 0100* 0400 18 0 111 111
1897 93 82 0 175 175
1903 93 0500 82 82 93 175
1907 129 82 82 129 211
1908 129 109 109 129 238
1917 140 109 109 140 249
1939 0600 14* 0600 235+ 235 14 249
1944 0600* 249 249 0 249
1946 249 249 0 249
1957 140 140 0 140
1975 0+ 0 0 0

* 14 km. El mismo afio de su construccién son arrendados al 0100. Cuando éste fue nacionalizado
en 1939 fue operado independientemente hasta que el Estado lo nacionalizé en 1944,

+ Aunque la empresa Ferrocarriles Unidos Dominicanos no se creé hasta 1946, las lineas
nacionalizadas desde 1939 operaron bajo una misma direccion. Las fechas en que consignamos los
cierres kilométricos son aproximadas.

FERROCARRIL DOMINICANO. DESARROLLO KILOMETRICO QUINQUENAL DE LA RED

Quing. Km. C.Q. C.%Q.A. Km./1.000 km.2 Km./1.000 habs.
1886-1890 79 79 100,0 1,63 0,07
1891-1895 111 32 40,5 2,29 0,13
1896-1900 175 64 57,7 3,60 0,24
1901-1905 175 0 0,0 3,60 0,23
1906-1910 238 63 36,0 4,89 0,30
1911-1915 238 0 0,0 4,89 0,28
1916-1920 249 11 4,6 511 0,27
1921-1925 249 0 0,0 5,11 0,23
1926-1930 249 0 0,0 5,11 0,17
1931-1935 249 0 0,0 5,11 0,16
1936-1940 249 0 0,0 5,11 0,14
1941-1945 249 0 0,0 5,11 0,12
1946-1950 249 0 0,0 511 0,10
1951-1955 249 0 0,0 5,11 0,09
1956-1960 140 -109 -43,8 2,86 0,04
1961-1965 140 0 0,0 2,86 0,03
1966-1970 140 0 0,0 2,86 0,03
1971-1975 140 0 0,0 2,86 0,02

1976-1980 0O -140 -100.0 0.00 000
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FERROCARRIL DE PUERTO RICO. FICHERO DE EMPRESAS.

Fd

Cod. Nombre Afo1 Afo2 Km. Ancho Tt. Pd. N/F Emp. Ob.
170100 Ferrea Line to the West 1881 1881 10 1,067 U P 1
170100 Linea principal Catanoc-Bayamén 1881 1881 10 1,067 U P
170200 Porto Rican Railroad Co. 1888 1902 203 1,067 U P 1902 0300 2
170200 Linea principal San Juan-Ponce 1888 1902 203 1,067 U P 3
170201 Tramo San Juan-Arecibo 1888 1891 72 1,067 U P
170201 Tramo Arecibo-Ponce 1901 1902 131 1,067 U P 4
170300 American Railroad Co. 1902 1913 483 1,067 U P 5
170310 Linea Ponce-Guayama 1905 1905 74 1,067 U P
170320 Otras secciones y ramales 1905 1913 206 1,067 U P
170400 Porto Rico Power & Ligth Co. 1905 1905 9 1,067 U P 1906 17600 7
170500 Caguas Tranways Co. 1907 1907 29 1,067 U P 1907 17600 8
170500 Linea principal Caguas-Rio Piedras 1907 1907 29 1,067 U P
170600 Porto Rico Railroad Co. 38 1,067 U P
170700 Humacao Railroad Co. 1923 1923 35 1,067 U P 10
170700 Linea princ. Piedras-P. Humacao 1923 1923 35 1,067 U P
170800 Ponce Light Co. 1902 1902 6 1,067 U P 11
170900 San Juan & Carolina Line Co. ? ? 22 1,067 U P 12
171000 Northern Railroad of Porto Rico Co. ? ? 8 1,067 U P 12
171100 Fajardo Railroad Co. ? ? 45 1,067 U P 12

1. Debido a su escaso kilometraje, suponemos que se construyé el mismo afio que fue entregada la concesién para tender
la linea y se iniciaron las obras. En 1908 se completé el servicio de transporte con una linea de ferries entre Catano y San
Juan. En 1925 estaba administrada por la Bull Insular Line Co. Desconocemos el afio en que se cerr6 al trifico, pero en 1951
cuando cumplié la concesién de explotacién ya no prestaba servicio.

2. |. Bosch obtuvo la concesién en 1888 y se la cedié a la Cia. de los Ferrocarril de Puerto Rico (Porto Rican Railroad Co.).
Tras varias negociaciones después de 1898, el Consejo Ejecutivo de Puerto Rico renovd a la empresa la concesién para
explotar y ampliar la linea. En 1902 fue transferido en régimen de arrendamiento a la American Railroad Co.

3. La linea principal debfa circunvalar la linea. Bajo la administracién de esta empresa soélo llegé hasta Ponce.
4. Incluye varios ramales alimentadores de la linea principal.

5. Creada en 1905 para hacerse cargo de la explotacién y prolongacién del Porto Rican Rd., que en ese mimo afo obtuvo
en arrendamiento. A la extensién construida bajo su administracién sumamos la de este Ultimo. Desconocemos la fecha en
que se cerr6 al trafico. Sabemos que su extensién se redujo a 436 km. en 1951 y a 419 en 1957. En 1960 todavia prestaba
servicio, pero en 1963 estaba cerrado al trafico.

6. Desconocemos el recorrido y la fecha de construccién exacta de estos ramales.

7. Desconocemos la fecha exacta en que se abri6 al trafico. Debido a su escaso kilometraje suponemos que se inauguré el
mismo afio en que se entregé la concesién y comenzaron las obras.

8. Desconocemos la fecha exacta en que se abrié al trafico. Debido a su escaso kilometraje suponemos que se inauguré el
mismo afio en que se entregd la concesién y comenzaron las obras. Tampoco sabemos si se constituy6 como una empresa
filial del Porto Rico Railroad Co. o fue absorbida por ésta una vez creada.

9. Absorbi6 al Porto Rico Power & Ligth y en 1907 el Caguas Tranways. Ignoramos cuindo se cerré. Probablemente lo hizo
a finales de los afios cincuenta o principios de los sesenta, en las mismas fechas que el American Rd.

10. Desconocemos la fecha de construccién, pero parece que fue hacia 1923 cuando comenzé a prestar servicio publico la
linea Las Piedras-Playa Humacao. El resto de las lineas del ferrocarril son ramales azucareros para el servicio del central El
Ejemplo, propiedad del ferrocarril. Desconocemos cuando se cerré al trafico. Probablemente fue a finales de los afios
cincuenta o principios de los 60, cuando se clausuré la linea del American Rd.

11. Desconocemos la fecha exacta de construccién. Parece que se abrié al trafico hacia 1902, cuando el Porto Rican Rd. llegé
a Ponce. Tampoco sabemos cuando de cerré al trafico, pero dado que era un alimentador del anterior debié dejar de prestar
servicio en el mismo afio, a principios de los afios sesenta.

12. Ignoramos cudndo se inauguraron esas lineas. Probablemente el Northern Rd. (Vega Alta-linea del American Rd.) lo hizo
a finales del siglo XIX. El caso del Fajardo Rd. es similar al del Humacao Rd. (propiedad del Central Fajardo, poseia varios
ramales para el servicio de |a plantacién azucarera y presté servicio ptblico en la linea principal). El San Juan & Carolina debié
inaugurarse a principios del siglo XX, cuando se abrieron las otras lineas del 4rea de conurbacién de San Juan. Probablemente
todos ellos se cerraron al trafico a finales de los afios cincuenta o principios de los sesenta, como el American Rd.



FERROCARRILES DE PUERTO RICO. FICHERO KILOMETRICO DE EMPRESAS

&

Afios 0100 0200 0300 0400 0500 0600 0700 0800 0900 1000 1100 Km. **

1881 10 10
1891 10 72 82
1902 10 0300 203 6@ 219
1906 10 277 9 6 302
1906 10 277 0600 9 6 302
1907 10 277 0600 + 38 6 331
1913 10 483 * 38 6 537
1923 10 483 38 35 @ 6 572
1925 10 483 38 35 6 22 # 8 # 45 # 647
1951 0@ 436 38 35 6 22 8 45 590
1957 419 38 35 6 22 8 45 573
1963 0@ o@ 0@ o@ o@ o@ o@ 0

* Entre 1905 y 1913 abrié al trafico 206 km. Desconocemos si entraron en servicio todos en esa fecha o algunos de ellos
eran ya operativos en afios anteriores.

@ Fecha indicativa de apertura y/o cierre.
+ En el mismo afo que se abrié al trifico pasé al Porto Rico Rd.
# Desconocemos la fecha de apertura. Sélo sabemos que en ese ano prestaban servicio.

** Todo el kilometraje es privado.

FERROCARRIL DE PUERTO RICO. EVOLUCION KILOMETRICA QUINQUENAL DE LA RED *

Afos Km. C.Q. %QA. Km./1000 km.2 Km./1000 Habs.
1881-1885 10 10 100,0 1.12 0,01
1886-1890 10 0 0,0 1,12 0,01
1891-1895 82 72 720,0 9,21 0,09
1896-1900 82 0 0,0 9,21 0,09
1901-1905 302 220 268,3 33,93 0,30
1906-1910 331 29 9,6 37,19 0,30
1911-1915 537 206 62,2 64,38 0,46
1916-1920 537 0 0,0 64,38 0,42
1921-19256 647 110 20,5 72,70 0,47
1926-1930 647 0 0,0 72,70 0,43
1931-193b 647 0 0,0 72,70 0,39
1936-1940 647 0 0,0 72,70 0,36
1941-1945 647 0 0,0 72,70 0,33
1946-1950 647 0 0,0 72,70 0,30
1951-1955 590 -567 8.8 66,29 0,26
1966-1960 573 -17 2,9 64,38 0,25
1961-1965 0 -573 100,0 0,00 0,0

* Dado que desconocemos las fechas de construccién y cierre de muchos ferrocarriles, los datos
consignados en este cuadro tienen un cardacter meramente indicativo.
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