


TITULOS DE CREDITO

GUIA HISTORICA DE LOS FERROCARRILES
IBEROAMERICANOS, 1837-1995.

Autores de la informacion contenida en cada uno de los veinte paises:

Argentina:

Angel Rodriguez Carrasco, con la supervision de la Fundacién Museo
Ferroviario de Buenos Aires.

Bolivia:

Carmen Aycart Luengo.

Brasil:

Angel Rodriguez Carrasco.

Chile:

Francisco Polo Muriel.

Colombia:

Beatriz Vitar Mukdsi y Francisco Polo Muriel
Costa Rica:

Marcela Alejandra Garcia Sebastiani y Antonio Santamaria Garcia.
Cuba:

Antonio Santamaria Garcia.

Ecuador:

Francisco Polo Muriel

PAPPPLPRRRIDDODIOIAAAAA S a a o o -



Guatemala:

Juan Carlos Sola Corbacho y Antonio Santamaria Garcia
Honduras:

Marcela Alejandra Garcia Sebastiani y Antonio Santamaria Garcia.

México:

Corbacho.

Nicaragua:

Antonio Santamaria Garcia.

Panamaj:

Mercedes Garcia Fernandez y Antonio Santamaria Garcia
Paraguay:

Mercedes Garcia Fernandez, Carmen Aycart Luengo y Angel Rodriguez
Carrasco.

Pera:

Beatriz Vitar Mukdsi y Carmen Aycart Luengo.
Puerto Rico:

Antonio Santamaria Garcia.

Republica Dominicana:

Antonio Santamaria Garcia.

El Salvador:

Antonio Sanz Trillo y Antonio Santamaria Garcia.



Uruguay:

Angel Rodriguez Carrasco.

Venezuela:

Antonio Santamaria Garcia y Francisco Polo Muriel.
Equipo de recopilacion bibliografica:

Carmen Aycart Luengo, Francisco Polo Muriel, Teresa Gonzalez y Angel
Crocco Villarroel.

Procesamiento de la base de datos:
Elena Gomez Garcia y José Manuel Liberal Liberal.
Equipo de recopilacion y procesamiento estadistico:

Carmen Aycart Luengo, Angel Crocco Villarroel, Rosalba Sierra, Miguel
Mufoz Rubio, Francisco Polo Muriel y Bruno Sanz Marino.

Edicién informatica de la cartografia y de los esquemas evolutivos:
Agustin Martin, Miguel Monter, Luis Rivas y Miguel Jiménez Vega.
Programacién informatica del CD-ROM:

Bruno Sanz Marino.

Coordinador General de la Guia Histéorica de los Ferrocarriles
Iberoamericanos, 1837-1995:

Jesus Sanz Fernandez.

Agradecimientos:

La Qulq Historica de los Ferrocarriles Iberoamericanos, 1837-1995 no
habria sido posible sin la generosa ayuda y colaboracion de un grupo muy

numeroso de mstntucnopes y personas a quienes desde aqui queremos
mostrar nuestro agradecimiento piiblicamente.






Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos
u

1830-06-27
1831-01-22
1832

1833

1834

-11-14

1835-12-09
1836
1836-1837

CRONOLOGIA FERROVIARIA DE CUBA.

El Gobernador General, F.D. Vives crea la Junta de Camiflos [(je
Hierro para estudiar la constrgccnon del Ferroc:’lrnl z:
Habana-Giiines y otorga una concesion para tender una linea en e
litoral de Matanzas (futuro Ferrocarril de Matanzas).

Cuba produce 105.000 tn. de aztcar.

La Junta de Caminos de Hierro se disuelve tras concluir el estudio
del Ferrocarril La Habana-Giiines. El proyecto se paraliza.

C. Martinez, presidente de la Junta de Fomento, recupera el
proyecto de la Junta de Caminos de Hierro para la construccion del

Ferrocarril La Habana-Giiines.

Concesion a F. Freeman y J. Tate para tender el Ferrocarril
Trinidad (Trinidad-Casilda). No se realiza.

M. Tancén es nombrado Gobernador General de Cuba

Contratacién de un empréstito en Londres con A Roberston para Ia
construccion del Ferrocarril La Habana-Giiines Comienzan las
obras.

Se inicia la construccidn del Ferrocarril La Habana-Giiines

Concesion a |a Sociedad Econémica de Puerto Principe para
construir el Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas No se lleva a cabo

Concesion pPara  construir gl Ferrocarril (e Matanzas
(Navajas-Murga), No se realiza.

Concesion a G Betancour Cisneros para construir el Ferrocarril
(,amaguey-NueVItas Y a la Casa Brunet para tender e Ferrocarril
de Trinidad Fgte ultimo no se realiza.
Concesion a los hac OO Ras reuin : s
i s ; :().s hacendadog locales para Construir una linea terrea en
. 8. EStos cre | 1 ‘4

crean la Compaiiia del Ferrocarril de Ciardenas g



I837.11-19

1838

-11-19

1839

-09

1840

1840-1844

1841

1842-01-11

1842-1844

1843-11-01

1844-1849

Soledad de Bem ba

La apertura (el
Habana-Giiines (
mundo (primero de

tramo |.a Habana-Bejucal del
27 km)) convierte a Cuba

. en el sexto paj
América Latina) que cuenta 8 pais del

on ferrocarri]

Comienza la construccion del Ferrocarril de Cardenas

La apertura del tramo Bej

Jucal-Giliines (50
Ferrocarril La Habana-Giiines. : e e
Se abre al trafico el tramo Card

enas-Contreras (3 km. del
de Cardenas. ( "

Ferrocarril

Concesion a G. Alfonso para construir el Ferrocarril de Matanzas
Alfonso crea la Compaiiia del Ferrocarril de Matanzas.

Comienzan a aplicarse evaporadores de efecto multi

ple en los ingenios
para mecanizar la evaporacion del azicar.

El Ferrocarril de Cardenas se extiende hasta Jovellanos y Montalvo.

El gobierno otorga sendas concesiones para construir el Ferrocarril
Cienfuegos-Villa Clara y el Ferrocarril de Jicaro. Empiezan las
obras de ambas lineas v del Ferrocarril de Matanzas y se inaugura el
tramo Banagiiises-FPijuan {6 km.) del Ferrocarril de Jucaro.

Una sociedad por acciones se hace cargo del Ferrocarril

Camagiiey-Nuevitas e inicia las obras.

El Ferrocaarril La Habana-Giiines sale a publica subasta y es
adquirido por la Compaiia de Caminos de Hierro de La Habana.

i Q rocarril de
Disputa entre el Ferrocarril de Carden:'ls y e! Fer g
Matanzas por extender sus vias hasta Coliseo. Ninguno lizar 2
cabo. En la concesion al Ferrocarril de Matanzas';’)aradrea:ransportar
i . - e
i1¢ rimera vez la obligacion
rolongacion aparece por p . dace
gratuitamente tropas como contrapartida del privilegio.
i i Sabanilla,
El Ferrocarril de Jucaro se extiende hasta la Bahia de
completando 50 km.

-ocarril de
Apertura del tramo Matanzas-Guanabana (35 km.) del Ferro

Matanzas.

s Batabano Y
de Hierro se extiende hasta Alacranes, é
Caminos de
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1844

1846

1847-02

-11-18

1848-06-30

1849-05

1850-1851

1851-04-15

-10

1852-12-13

1852-1853

1853

-08-05

Guanajay y el Ferrocarril de Matanzas hasta Union

Concesion a J. Arrieta, M. Pastor y A Parejo para construir el
Ferrocarril de Trinidad No se lleva a cabo.

Se abre el tramo Nuevitas-Sabana Nueva (61 km ) del Ferrocarril

Camagiiey-Nuevitas.

Debido a que ni el Ferrocarril de Matanzas ni el Ferrocarril de
Cardenas extienden sus vias hasta la zona, los hacendados locales
empiezan a tender el Ferrocarril de Coliseo.

Los EE.UU. adquieren por primera vez mas del 50% del azicar
cubano.

El Ferrocarrril Cienfuegos-Villa Clara obtiene una prorroga para
terminar sus obras.

Concesion para la construccion del Ferrocarril Remedios-Caibairén

Se abre al trafico el tramo Guanéabana-Coliseo (12 km.) del
Ferrocarril de Coliseo.

Concesion para prolongar el Ferrocarril de Cardenas hasta Colén

El Ferrocarril de Cirdenas se extiende hasta Colon. completando 82
km.

Cuba produce 366.000 tn. de azicar.

Se abre al trafico el Ferrocarril Remedios-Caibairén (10 km )

Se abre el tramo Cienfuegos-Palmira (16 km.) del Ferrocarril
Cienfuegos-Villa Clara y el Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas se
extiende hasta Camagiiey, completando 73 km.

Concesion para la construccion del Ferrocarril de La Sagua

J.G. Cantero obtiene una concesion para construir el Ferrocarril

Trinidad y se la cede a una sociedad por acciones que comienza las
obras de la linea.

Concesion para la construccion del Ferrocarril de Guantinamo

Para paliar problemas de competencia, el Ferrocarril de Cirdenas v
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-11-15§

1854-185S

1856
i -06-19

g 1857-03-18

1857-1858

1858

1858-1859

el Ferrocarril de Jucaro se

Unidos de Cirdenns & - ange fusionan formando los Ferrocarrriles

0.

La linea del Fe
rrocarri \ .
"y arril Cienfuegos-Villa Clara se prolonga h
asta

Se crea Junta Di i
irectiva del Ferrocarri
tenderse la linea. ril de La Sagua y comienza a

A. Vi i ina

e cent:| M. del Castillo y P. Grifian crean la Compaiiia del
ocarril y Almacenes de Deposito de Santiago. Obti

concesion para construir la linea y la mayor subvencion t‘enen g

obtuvo empresa ferroviaria alguna en Cuba. S

-l U . , ”

Comienza la construccion del Ferrocarril de Guantanamo.

Apertura del Ferrocax ril de Trinidad (42 km.).

Almacenes Regla y Banco ae Comercio crean la Compaiiia del
Ferrocarrit Bahiz de La Habana y obtienen la concesion para
construirlo. Previendo la competencia que supondria la nueva linea,
Caminos de Hierro soliciia y recibe una concesion para prolongar su

via hasta Matanzas
Concesion para prolongar el Ferrocarril de Coliseo hasta Bemba.

Concesion a J. y L. Pedroso para tender el Ferrocarril del Oeste de
La Habana (La Habana-Pinar del Rio). Comienzan las obras.

Se abre al trafico el tramo Regla-Minas (5 km.) del Ferroc?rril Bahia
de La Habana, los tramos Boca-Sietecitos y S?etgcitos-CnﬁJentes (4'11
km.) del Ferrocarril de La Saguay la linea principal del Ferrocarri
de Guantanamo (Caimanera-Arroyén, 20 km.).

i emba,
[a linea del Ferrocarril de Coliseo se prolonga hasta B

completando 62 km.
Ceballo para tender el F errocarril de

la Sociedad General de’ Crgdlto
cciones para construir 1a linea.

Concesion a J. de Porto y F.
Marianao. S€ la ceden a
Mobiliario, que crea una sociedad por a



1859

1860

-11-19

1860-1861

1860-1865

1861-06-23

-12-22

1862

1863-07-19

1865

Se abre al trafico el ramal de Guanabacoa del Ferrocarril Bahia de
La Habana, el tramo Santiago-Boniato (9 km.) del Ferrocarril de
Santiago y el Ferrocarril de Matanzas se extiende hasta Tramojos

Concesion a A F. del Valle y R. Fernandez para tender el Ferrocarril
Tunas-Sancti Spiritus.

Con la introduccion de las centrifugas el proceso de produccion de
azucar esta completamente mecanizado.

El Ferrocarril Cienfuegos-Villa Clara se prolonga hasta Santa Clara
y se completa con la construccion de distintos ramales, alcanzando una

extension de 100 km.
El Ferrocarril de La Sagua se prolonga hasta Cruces y Matas.

El Ferrocarril de Santiago se prolonga hasta Maroto y Enramadas

Apertura del tramo La Habana-La Salud (22 km.) del Ferrocarril del
Oeste. Pese a las dificultades financieras, la obra contina gracias a
pequenos créditos.

Caminos de Hierro se extiende hasta Matanzas completando 240 km

Sendos créditos de W. Gibson & Company y del Banco de Cuba
respectivamente, permiten iniciar las obras del Ferrocarrvil de
Marianao y continuar las del Ferrocarril de Santiago, paralizadas
por dificultades financieras.

M. Ferniandez de Castro elabora un proyecto para construir el
Ferrocarril Central. Madrid ordena apoyar su realizacion

Apertura del Ferrocarril de Marianao (20 km.). Dificultades
financieras impiden a la empresa propietaria hacer frente a sus
obligaciones.

Tras fracasar un primer acuerdo de fusién con Caminos de Hierro
para paliar los problemas de competencia entre ambos, el Ferrocarril
Bahia de La Habana se prolonga hasta Matanzas y adquiere el
Ferrocarril de Coliseo, completando 143 km.

Apertura del Ferrocarril Tunas-Sancti Spiritus (42 km.).

Nuevos préstamos permiten continuar las obras del Ferrocarril de
Santiago.

FRV



1865-1866

1866-04-15

1867-1871

1868

1862-1866

1870

1870-1872

1871

Se inici
1a el estudi
0 de los disti
Ferrocarril Central distintos ~tramog para construir ]
y Ir e

Disolucion d
_ e la Compaiiia
dificultades financieras 5 Celitfierrons it Marianao por

.]

Los Ferrocarril i
es Unidos de Cardenas & Jg .
Itabo, Santo Domingo y Calimate. Jucaro se extienden hasta

Empieza la Guerra d :
” e los D = s
independencia de Cuba). lez Afos (primera guerra de

El Ferrocarril del Oeste de prolonga hasta Candelaria.

Fracasa un nuevo acuerdo de fusion entre Caminos de Hierro y el
Ferrocarril Bahia de LLa Habana.

Concesion a los Ferrocarriles Unidos de Cirdenas & Jucaro para

construir un tramo del Ferrocarril Central entre
Macagua-Esperanza

La Cass Schraeder de Londres concede un préstamo al Ferrocarril
Rahia de La Hahaua v entra en el consejo de administracion de la
empresa

El gobierno empieza a CONstruir el Ferrocarril Jucaro-Moron,
también conocido como Ferrocarril de La Trocha. Situado en la
frontera de las provincias orientales y occidentales de Cuba y

concebido con finalidades militares

Varias medidas de prohibicion de la trata de esclavos en afos
anteriores y la mecanizacion de los ingenios transforman la produccion
de azucar. Esta se centraliza pregresivamente y los centrales rompen la
unidad fabrica-cafiaveral del ingenio, cediendo el cultivo de la cana a
agricultores mas 0 menos independientes llamados colonos. La pnmgr
establecimiento de este tipo, el Alcorta, se abre en [La Habana en 1870.

Cuba produce 703.000 tn. de dulce.

El Ferrocarril de Matanzas s€ extiende hasta Guareiras y Colon.

Se crea la Marianao & Havana Railroad Company pard hacerse

cargo de la linea.
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I1874-1875
1875

1876

-08-25

1877

1878

1879

1880

El Ferrocarril del Oeste se prolonga hasta San Cristobal

Los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jucaro se prolongan
hasta Retamal y Amarnillas

J. de Zulueta construye el primer ferrocarril azucarero en el central

Zaza.

A Martinez Campos es nombrado Gobernador y Capitin General
de Cuba.

Por no hacer frente al pago de sus obligaciones financieras. la Casa
Schroeder amenaza al Ferrocarril Bahia de La Habana con hacer
efectiva la hipoteca que pesa sobre ¢l y Gibson & Company exige el
remate del Marianao & Havana Railroad.

J. de Zulueta no consigue que el Ferrocarril Remedios-Caibairén se
extienda hasta Placetas y obtiene una concesion para tender el
Ferrocarril Caibairén-Placetas.

Ademas de los ferrocarriles de servicio publico, hay en Cuba alrededor
de 350 km. de lineas para el servicio de los INgenios azucareros

Los EEUU. adquieren por primera vez mas del R0° del azucar
cubano.

Termina la Guerra de los Diez Aiios. Como cfecio de la contienda
desaparecen muchos antiguos ingenios y se acelera el proceso de

centralizacion azucarera.

Primer acuerdo parcial entre el Ferrocarril Bahia de La Habana -
Caminos de Hierro para solucionar la competencia entre ambos

Se abre al trafico el Ferrocarril Caibairén-Placetas (39 km ) el
Ferrocarril de Matanzas se extiende hasta Jagiiey Grande

La firma inglesa Marianao & Havana Railway Company adquiere
el Marianao & Havana Railroad.

Se abre al trafico el Ferrocarril Jucaro-Moron (60 km) v el
Ferrocarril Remedios-Caibairén se extiende hasta Placetas.
completando 53 km

El gobierno se plantea retomar el proyecto de construccion

Ferrocarril Central del

12



1881

1882

1882-1883

1883

1884

-12-27

1884-1888

1885

1886

Segundo acy
lerdo parci :
Bahia de La Hap cial entre Caminos de Hierro y el

: bana . »
lineas. para solucionar la competanciy Ferrocarril

entre ambas

Los acreedore

. s del Ferrocarril del

impago de el Oeste abren u -

la di g] e deuda. La Ley de Quiebras puest Y eRpecioile por
isolucion de la empresa. > PRSSH R VIEORI GBI e

p

La re 1€ [ ¢
duccion del precio del azicar provoca una crisis econémica que

plantea la busqueda d
Tulce: q e acuerdos que aseguren los mercados para el

El Ferrocarril de Guantianamo se completa con la construccion de

ramales a Jamaica, Soledad y otras localidad
s es y centrales azu
completando 97 km. y careros,

Concesion para construir el Ferrocarril Gibara-Holguin. R
Argiielles y la Casa Schroeder adquieren la mayoria del capital de
Caminos de Hiervo

El llamado Meodus Vivendi comienza a regular las relaciones
comerciales entre Cuba y los El 818

El Marianao & Havana Railway se extienden hasta Playa Marianao,
completando 26 km

Se crea la Gibara & Holguin Railway Company para hacerse cargo
de la construccion de la linea. Comienzan las obras.

Los Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jucaro se extienden hasta
Macagua y Yaguaramas, completando 355 km.

Apertura del tramo Gibara-Cantimplora y del ramal Aura-Velasco (25
km.) del Gibara & Holguin Railway.

« = . ueda
El Ferrocarril Central vuelve a sacarse a subasta. La licitacion q

desierta.

rril
[.a Compaiiia Limitada de Tenedores de Bonos del gﬁi;(;ic;lnes-
Bahia de La Habana, demanda de nuevo el pago de Sudsecf)‘mit%vamente
Al no poder hacerles frente la Casa Schroeder s€ hace

13



1900-1906

1902

1903

-05-20

-07-02

-09-25

-11-12

1903-1905

1904

Central (Santiago-Santa Clara), el gobierno de ocupacion otorga a %%
Van Horne una autorizacién provisional para construir la linea,
salvando los preceptos de la Enmienda Foraker. Van Horne. crea la
Cuba Company, adquiere el Ferrocarril de Santiago y comienza la

obra.

La Cuba Company arrienda el Jicaro & San Fernando Railroad al
gobierno de los EE.UU. y lo administra entre esos anos.

Se crea la Comision Nacional de Ferrocarriles de Cuba.

Termina el gobierno de ocupacion estadounidense en Cuba. T.
Estrada Palma, primer presidente cubano, reconoce todos los
derechos concedidos a las empresas de los EE.UU. en la isla. La
Enmienda Platt concede a este pais el derecho de intervencion en ella
y un Tratado de Reciprocidad Comercial comienza a regular las
relaciones econdmicas entre ambas naciones.

El Havana Electric Railroad presenta un proyecto para construir
ferrocarriles urbanos en la provincia de La Habana y crea la Insular
Railroad Company.

Se crea la Cuba Eastern Railroad Company y obtiene la concesion
para tender una linea en Guantanamo (futuro Guantinamo &
Western Railroad). Empieza la obra.

Apertura de la linea principal del Ferrocarril de la Cuba Company
(Santa Clara-San Luis, donde donde llega hasta Santiago por la linea
del antiguo Ferrocarril de Santiago, 605 km.). Con el fin de atraer
capital para tender ramales hacia los puertos del Norte y Sur de la isla
se crea la Cuba Railroad Company para administrar la linea. Su via
rompe el aislamiento secular de la mitad Este del pais y permite
expandir por ella el cultivo de la cafia y la produccién de azicar

Apertura del tramo Boqueron-Semrpé y del ramal al central Santa
Maria (42 km.). del Eastern Railroad.

Recuperada tras la guerra de 1995-1998, Cuba produce de nuevo
'l.OOO..OOO tn. de azicar. Con la contienda desaparecen los Ultimos
Ingenios y todo el dulce insular es producido en centrales.

El Cuba Railroad se sancti Spiri
prolonga con ramales a Sancti Spiritus v Bahi:
de La Antilla, ( | 2

LLa Cuba Eastern Railroad Company crea la Cuba

: | Eastern
Terminal Company para construir y (

perar los almacenes y muelles

14



1904.1907

1905-04

1906

1907

09-08

de Boqueron y la Cuba Nort

= hea i
extender el Eastern Railoroad oy o Company s

hasta el central San Luis.
El Eastern Raij .
ailroad se extiende h i
. asta San L
centrales uis, con ram
-~ es Confluente y Esperanza y de Cuneira a La L; ales a los
San Marcos Sanchez). ima (ramal de

l;{a .llnsular Railroad Colppany empieza a tender el Havana Central
allroad (La Habana-Giiines y solicita los terrenos del Are

construir una terminal en el puerto habanero. Los Unite
compiten por esa concesion para no perder el monopoli
adquieren el Marianao & Havana Railway y lo extienden hasta

Hqu Colorado (10 km.) para contrarrestar los proyectos de la
anterior.

senal para
d Railways
o del puerto,

Fracasada la negociacion con los United Railways para que los trenes
del Cuba Railroad lleguen hasta La Habana, Van Horne amenaza
con usar la via del futuro Havana Central Railoroad. y aquéllos
piden permiso para extenderse hasta Cienfuegos y contrarresta la
amenaza. LLa Comision Nacional de Ferrocarriles se lo concede y
Van Herne vende las acciones que tenia de la empresa.

Se crea la Guantinamo & Sugar Company y adquiere el
Ferrocarril de Guantinamo.

Nueva intervencion norteamericana en Cuba.

Van Horne elabora un proyecto que permite al Estado su}avencnonar
el tendido de vias férreas y obtiene ayuda para construir varios ramales
del Cuba Railroad.

La Jicaro & San Fernando Railroad & Transportation Company
arrienda el Jucaro & San Fernando Railoroad.

Los United Railways absorben el Ferrocarril de Matanzas y los
Ferrocarriles Unidos de Cardenas & Jucaro.

i del
- down Junction (5 km.)
del tramo La Habana Under : bk
/;;l;ir;:l‘r: Central Railoroad. Los United Rallw.ays gbsorben la lin
aprovechando dificultades financieras de sus propietarios.

ramal de Cococum a

{ un .
£l Cuba Railoroad. prolonga su linea €OR BE o "¢ Holguin

] el
Holguin, explotado conjuntamente  por

ilway. ’
- 4 a United Fruit

rrocarriles ordena a |

[.a Comision Nacional de Fe

15



T

S que declare sus lineas de servicio publico si quiere PP oo
© dicho servicio en ellas,

ilroad Company para integrar dIas
distintas concesiones Railroad ¢

1 1 extender y explotar el Eastern .
intentar arrebatar al g:;a Railroad la concesion para construir la
linea San Luis-Manzanillo. No lo logra.

Western Railway se prolonga hasta Guane, completando 251 km

La crisis economica da fin a los negocios especulativos del Eastern
Cuba Railroad.

Termina la segunda ocupacion norteamericana de Cuba. J M. Gémez
accede a la presidencia.

La Guantanamo & Western Railroad Company absorbe al Eastern
Cuba Railoroad.

La Comision Nacional de Ferrocarriles prohibe prestar servicio
publico a los Ferrocarriles de la United Fruit por carecer de
permiso. Los hacendados locales, para los que son el Ginico medio de
transporte, logran levantar la prohibicion.

Los EE.UU. aceptan la cesion de los terrenos del Arsenal a los United
Railways a cambio de la creacion de una empresa norteamericana que
controle la terminal portuaria: la Havana Terminal Railroad
Company. Empieza a tenderse la linea.

El Chaparra Railroad (144 km.), linea azucarera propiedad de la
American Sugar Refining Company, comienza a prestar servicio

publico.
El Cuba Railroad se extiende con los ramales Marti-San Luis y
Bayamo-Manzanillo.

El F.errocarril de Caibairén a Morén (97 km.), linea azucarera
pwp.ledad de la North American Sugar Company (central Narcisa),
comienza a prestar servicio pablico.

JM. Tarafa obtiene una concesion para tender el Ferrocarril Central

de Matanzas (14 km ) en el
’ puerto matancero, la
vende a los United Railways. SIRENILYO y 80 la

”Tﬂ'afa Y R. Truffin, crean |a Destilling Company para construir los
es de La Costa Norte Y Sur de Cuba (futuro Cuba

16



1912

-12-01

1912-1914

1913

1914

1915-03-31

-11-15

Northern Railroad).

El Guantinam

o0& W g
Maroto, San An estern Railroaq

tonio, San Justo y Santa Cecil; 83 €on ramales g

iz concluida y |a
idercl W Camagiiey-Santa Cruz 1

Tarafa gana la licitacion al Cuba Railroad vy adquiere tamgiéiuri
Camagiiey & Nuevitas Railroad. 4

El Ferrocarril del Central Perseverancia (25 km.) y el Ferrocarril
del antral Portugalete (14 km.) obtienen autorizacién para prestar
servicio publico.

Apertura del Havana Terminal Railroad (10), filial de los United

Railways, que ademas absorben al Western Railway, aunque la
adquisicion no se legaliza hasta 1921.

Tarafa cede al

Cuba Railroad el derecho de construccion del
Ferrocarni Camagiiey-Santa Cruz del Sur a cambio de financiacion
para tender ¢l Cuban Northern Railroad.

La oferta cubana de azicar (2.515.000 tn.) supera por primera vez la
demanda de los EE.UU. Se plantea la necesidad de encontrar nuevos
mercados.

Hay en Cuba 4.500 km. de lineas azucareras (no prestan servicio
publico).

El inicio de la Primera Guerra Mundial reduce la oferta eurloptea (ciig
azucar y soluciona el problema de buscar nuevos mercicfilgs p aDneT;.dO
en 1913, Cuba duplica su oferta de dulce durante el conflicto. L
a las necesidades financieras que ello plantga Ios‘ bancoas )(/:Ozceder
financieros norteamericanos comienzan a invertir y

préstamos a los centrales insulares.

km.), linea azucarera propiedad

. 14 e
E} Ferrocarrili Toledo-SaAEtIetay : para prestar servicio publico.

del central Toledo, obtiene autorizacion

carril Camagiiey-Nuevitas,

El Cuba Railroad adquiere el Ferro dependientes hasta 1925,

. . T b
aunque se mantiene como entidad juridica
y extiende su linea hasta Pastelillo.

17



1916-03-31

1917

1918-

1919

1920

-07-01

05-01

-05-05

-09-01

-06-30

-03-14

-02-03

La Hersey Corporation crea la Hersey Cuban Railroad Company
para construir la linea Casa Blanca-Matanzas. Comienzan las obras

Tarafa crea la Cuban Northern Railroad Company, empieza a
tender la linea, inaugura su terminal en Nuevitas (Puerto l‘grafa), el
mayor puerto azucarero del mundo, le cede el arrendamnent.o de
Jucaro & San Fernando Railroad y adquiere el Ferrocarril .d.e
Moroén (20 km.), propiedad de los centrales azucareros .de la famiha
Falla Gutiérrez, que empieza a prestar servicio publico integrado en

aquel.

Los EE.UU. declaran la guerra a Alemania y empiezan a regglar el
mercado azucarero a peticion de los Aliados, fijando el precio del
producto. La produccion cubana es de 3.145.000 tn.

Se abre el tramo Santa Cruz del Norte-Jibacoa (7 km.) del Hersey
Cuban Railroad.

Se abre la linea principal de Cuban Northern Railroad.
(Caibairén-Nuevitas), con ramales a Woodin y Cunagua (299 km.).
Tarafa crea la Compaiiia Ferrocarril del Norte de Cuba para
cubanizarlo y acceder a las subvenciones estatales.

El Cuba Railroad. se prolonga con un ramal de Cumbre a Fernandez,
que empalma con el Ferrocarril de Trinidad, y adquiere esta ultima
linea.

El Hersey Cuban Railroad completa su linea entre Matanzas y Casa
Blanca (La Habana) y Santa Cruz del Norte-Bainoa.

Terminada la Primera Guerra Mundial, los EE. UU. dejan de regular
el mercado azucaro y los precios se disparan.

Tarafa compra a los EE.UU. el Jucaro & San Fernando Railroad..
lo incorpora al Ferrocarril del Norte y obtiene permiso para extender
este ultimo hasta Santa Clara.

La United Fruit arrienda a los hermanos Dumois el servicio publico
de transporte en sus lineas.

Los United Railway comienzan a negociar la absorcion del Cuban
Central Railway.

Apertura del Ferrocarril de Las Tunas entre Puerto Manati-las

Tunas (65 km.), propiedad del central Manati. E] Estado

. ’ » Shis i lk‘
autorizacion a prestar servicio publico
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1920-192]

1921
-03-14
1922-10-05
1923-05-23
-06
-10-09
-12-14
1924-07-28

El Ferrocarril 4
el Norte complet i
Jaronu : pleta su linea con un ram
» totalizando 429 km. entre las lineq al al central
absorbidas. S construidas y |as

Los United Railwa i
ys adquieren el Cuban Central Raj
_ ilw
de legal'lzar la compra del Western Railway com:ﬁlztznadc -
monopolio de la red ferroviaria de la mitad Oeste de Cuba N

Debido a que Cuba no limita su oferta de azucar, los EE UU. vuelve a
laumenta'r su arancel, lo que socava las bases sobre las que se asientan
as relaciones econdmicas de ambos paises y sobre las que se habia

fa_stablecido el sistema socio-politico de la isla tras la independencia de
Espaina en 1898.

El Mersey Cuban Railroad electrifica su linea y la completa con el
iendido del tramo Regla-Cojimar y de una terminal en el puerto
habanero, para cuya administracion crea la Hersey Terminal
Railroad Company. El ferrocarril totaliza 142 km.

Los United Railways adquieren el Ferrocarril de Rachuelito (28
km.) v el Ferrocarril de Jaguara (55 km.) y prolongan la linea del
Havana Central Railroad hasta San José de Las Lajas, Guanajay y
Rincon (146 km.), totalizando una extension de 2045 km.

El Ferrocarril del Central Covadonga (38 km) y el Ferrocarril .d.el
Central Resulta (35 km.) obtienen autorizacion para prestar Servicio

publico.

dispone consolidar los ferrocarriles de la mitad Este de

La Ley Tarafa
os privados para el transporte

Cuba, prohibe la utilizacion de subpuert

de azucar y la construccion de nuevas lineas azucareras.

con un ramal de Camaguey a

i longa su linea
El Cuba Railroad prolong | Camagiiey-Santa Cruz del

Santa Cruz del Sur (antiguo Ferrocarri
Sur), totalizando 1.336 km.
rrocarril del

De acuerdo con lo dispuesto por la Ley Tarafa, el Fe

19



1925

-05-14

1927

-10-17

-12

1928-05-19

1929

Norte v el Cuba Railroad. se fusionan formando los Ferrocarriles
Consolidados de Cuba, que adquieren también el Ferrocarril de Las

Tunas

Comienza la construccion de la Carretera Central

Cuba aumenta su oferta de azicar en 1.000.000 tn. respecto a 1924,
ofertando 5.386.000. El precio se derrumba y se inicia una crisis
economica que significa el fin del ciclo alcista de las exportaciones de
dulce. Para hacer frente a los conflictos sociales agravados por la
cnsis, G. Machado propone un gobierno de coalicion oligarquica y

gana las elecciones.

Los Ferrocarriles Consolidados adquieren el Tunas-Sancti Spiritus
Railroad. Desaparece el Camagiiey & Nuevitas Railroad como
entidad independiente, absorbida por su propietario desde 1915, el
Cuba Railroad, integrado en los Ferrocarriles Consolidados

Desconocemos la fecha exacta en que fueron tendidos los distintos
tramos. En 1927 la extension de los Ferrocarriles de la United Fruit
es de 241 km. en la Division de Banes y 291 en la de Preston

Comienza a operar el ultimo central azucarero abierto en Cuba. Una
ley prohibe el fomento de nuevas fabricas debido al exceso de oferta
de dulce.

|

Circulan por primera vez automotores eléctricos en la linea de los

United Railways.

Hay en Cuba unos 13.000 km_de lineas azucareras propiedad de los
centrales.

El Ferrocarril del Central Yaguajay (22 km.) y el Ferrocarril del
ce.nt'ral Damuji (17 km.) obtienen autorizacion para prestar servicio
publico.

Machadq prorroga  su  mandato violando los preceptos
constitucionales.

Cubg reduce su oferta de dulce 4.188.000 tn. para que mejore el
precio.

e Ry
L:r::;mlep;’() de la Bolsa de Nueva York. Se inicia la crisis de 1930

v uc? nde la ofcn'a Qc azucar no logra que mejores el precio F|
g no levanta la restriccion y laisla produce § 353 000 tn

20



T S —

1930

1932-01-15

1933

-08

1934

1934-1935

1937

El  Cuba Railroad adquiere

Ferrocarriles Consolidados. la- mayoria de|

capital de los

Inauguraci¢ i
guracion de los primeros tramos de la Carretera Central

duce el precio y las ex

los EE.UU. aumentan portaciones de aziicar y

Cuba y otros productores

Se inaugura la Carretera Central
Cuba de Oeste a Este paralela

Railways y del Cuba Rairoad.

(Pinar del Rio-Santiago), que cruza
a la via principal de los United

Los Ferrocarriles Consolidados extiende el Ferrocarril del
hasta Santa Clara.

Norte
Los Ferrocarriles de la United Fruit comienzan a sustituir la via
estrecha de su Divisién de Banes por escatillon standard.

El Ferrocarril del Central Nazabal (32 km.) es autorizado a prestar
servicio publico

Debido a la crisis, los Ferrocarriles Consolidados declaran
suspension de pagos

Debido a la crisis economica y a la restriccion gubernamental de la
produccion, la oferta cubana de azicar solo asciende a 2.073.000 tn.

Una revolucién derroca Machado. Comienza el gobierno de los
Auténticos.

La crisis causada por la Revolucién de 1933 terrr'xina con una especie
de pacto entre las partes enfrentadas (oligarquia, clases medias y
movimiento obrero). F. Batista se convierte en el hombre fuerte dlel
nuevo régimen y asume la jefatura del gjército. Los EE‘I.JU. d'erogan a
Enmienda Platt y firman un nuevo Tratado de Beclprocndad 9‘(‘)‘:
garantiza a Cuba la exportacion de una cuota de azucar anual a mej

precio que el del mercado libre.

6n de Banes y se tiende un

necta todas las lineas de
ki 1935 542

Termina el cambio de via en la Divisi
empalme con la Division de Preston qu S
los Ferrocarriles de la United Fruit, los cuales totall

km.

" 1sul ue
El Tratado Comercial Anglo-Cubano incluye una clausula q
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1938

1939

1940

194]

1943

1944

1945

1948

obliga al Estado a ayudar economicamente a los United Railways los

el o ' de
cuales separan de su administracion el Ferrocarril ( envtral |
Matanzas para tener ingresos independientes del él, como hacia con e
Havana Terminal Railroad, sus dos unicas lineas rentables

Un Acuerdo Azucarero Internacional distribuye la dcmavda 'de
azucar del mercado libre mundial entre los exportadores Los EE UU
renuevan la Ley de Cuotas Azucareras de 1934 Cuba produce

3.094 000 tn. de dulce.

La Ley de Coordinaciéon Azucarera consolida las medidas de
regulacion estatal de la industria y distribuye la produccion y las
exportaciones entre los diferentes centrales y cultivadores de cana

Se crea la Comision Nacional de Transportes, que sustituye a la
Comision Nacional de Ferrocarriles e intenta coordinar los distintos

medios de transporte.

Nueva crisis economica en los EE.UU. que afecta a las venta cubana
de dulce.

Comienza la Segunda Guerra Mundial. Se inicia un nuevo periodo
de auge en la produccion y exportacion de azucar.

F. Batista gana las elecciones presidenciales. La Constituciéon de
1940 consolida las conquistas sociales conseguidas por las
movilizaciones de las décadas de 1920 y 1930.

Entra en vigor la tarifa coordinada de carga y expreso ferroviaria
Los Ferrocarriles Consolidados adquieren empresas de 6mnibus v

camiones que prestan servicio en la mitad Este de Cuba, intentando
monopolizar el transporte terrestre en las provincias orientales

Hay en Cuba 3.847 km. de carretera pavimentada, 1.147 corresponden
a .la. Carretera Central (La Habana-Santiago), que es la arteria
principal.

- Fel"rocarril del Central Yaguajay deja de prestar servicio publico
en su linea

El Guantinamo & Western Railroad prolonga su linea hasta la base

milit ¢ ;
o :f norteamericana de Guantanamo, completando una extension de
m

[’os U Y e . '
traba‘a:;“ed Railways inician una politica de reduccion de costos 1 os
Jadores piden al gobierno |a nacionalizacion de la empresa
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1949.04

1951

-11

1952

1953

1954

1955

1956-1959

lLos Ferrocarriles Con

solidados adqui
Western Railroad. b 1)

Guanténamo &

La of X
a oferta cubana de azicar alcanza una cifra récord de 6.121.000
’ . tn,

El gobierno interviene los United Railways.

Los Ferrocarriles Consolidados adquieren el

Guantinamo, completando el monopolio de la red ferroviaria orie tal
y alzando una extension de 2.152 km. o

Ferrocarril de

Cuba solicita un préstamo del Banco Internacional de
Reconstruccién y Fomento para hacer frente a la nueva crisis
azucarera. La Misién Truslow, enviada por el Banco, recomienda

una reforma integral y la consolidacion de las dos grandes empresas
ferroviarias de servicio publico.

Los Ferrocarriles Consolidados ponen en marcha un plan de
recapitalizacion.

Varios bancos cubanos extienden un préstamo a los United Railways.
El Estado presiona a los azucareros para que actuen como garantes.
La empresa pone en marcha un plan de dieselizacion y varias medidas
para cubanizar la firma y presenta un Informe de Costeabilidad que
propone una politica de ahorro salarial, iniciando un Plan de Reajuste
de su deuda hipotecaria

El Estado concede ayudas a los Ferrocarriles Consolidados para
mantener su servio

Golpe de Estado de Batista. Su gobierno libera a los hacendados. dela
obligacion de auxiliar a los United Railv?'a'ys. El Plan Chiappy
propone crear una empresa mixta para la administrarlos.

Tras varios afios de politica restrictiva, la oferta cubana de azlcar
aumenta hasta 7.298.000 tn.

i i mpresa mixta
Nacionalizacion de los United Railways. Se crea la emp

i inistrarlos.
Ferrocarriles Occidentales de Cuba para administra

jeselizacion.
[Los Ferrocarriles Occidentales completan el plan de d

Hmi ial (BANDES).
Creacion del Banco de Desarrollo Economico y Social (

[ i las operaciones
il proceso revolucionario  afecta seriamente
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1959-01-01

1960

-10-24

1961

1962-10

1963

1969

1970

1972

1975

1977-12

1984

ferroviarias.

i o i tro. Los
Triunfo del movimiento revolucionario liderado por F. Cas

[ el
Ferrocarriles Consolidados plantean al .r.1u.e’vod g:)bclizn}z b
mantenimiento de la ayuda estatal y la adquisicion de 10

ferroviaria como proponia la Mision Truslow.
Inicio del blogqueo estadounidense a Cuba.
de todos los ferrocarriles cubanos. Se crea la empresa

s servicio publico e iniciar
n a dependen

Nacionalizacion TO
Ferrocarril de Cuba para administrarlos lo
un plan de modernizacion de la red. Los azucareros pasa

del Ministerio del Aziicar (MINAZ).

Comienza la politica de industrializacion antiazucarera de la

Revolucion.

Un grupo de detractores de la revolucion, con el apoyo de los EE.UU.
desembarca en Bahia Cochinos y es rechazado por el gjército cubano.

Crisis de los Misiles. Los EE.UU. y la URSS se enfrentan debido a la
intencion de esta ultima de instalar misiles atomicos en Cuba
Finalmente el asunto se resuelve con un pacto entre las dos potencias

La oferta de azicar decrece hasta 3.882.000 tn. Debido al fracaso de
la politica de industrializacion antiazucarera y a que la URSS empieza
a pagar precios subvencionados al dulce insular, la produccion crece
de nuevo a partir de 1963.

Comienza la reconstruccion de la linea La Habana-Santiago del
Ferrocarril de Cuba.

Z.aﬁ'a .de los 10.000.000. El Estado moviliza todos los recursos
disponibles para logra una oferta récord de azucar. Al final solo se
producen 8.500.000 tn.

Nuevo Programa de Desarrollo Ferroviario.

Apertura de los primeros 25 km. de la nueva linea La
Habana-Santiago.

L . , :
CTa remodelacion del la linea La Habana-Santiago llega hasta Santa
ra. ;

Conclu . p
i erf la' rgmodelacnon de la linea La Habana-Samiagn Un nuevo
oviario pretende remodelar y construir 1 300 km. de vias
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1989

1991

1992

1993

1995

alimentadorag de la citada linea.

La desaparicion de| bloque socialista de| Este de Eyr

fopay de la URSS
eracion Rusa cong;

. . inua
a isla, pero en menog cantidad y por menog

precio del que ofrecia sy antecesora. La oferta de dulce comienzy
a

reducirse.

Los EE.UU. endurecen el embargo de Cuba,

Conngnzan las medidas de liberalizacion econdmica para tratar de
solucionar la crisis manteniendo el régimen revolucionario.

Las reformas economicas propician el inicio de un proceso de
recuperacion economica.

La Ley Helms-Burton endurece aun més el embargo, castigando a las
empresas de terceros paises que comercien o negocien con bienes
embargados a propietarios estadounidenses. La medida provoca
conflictos internacionales y no ha sido aplicada todavia totalmente,

Hay en Cuba alrededor de 13.000 km. de ferrocarril. Unos 5.500 son
de servicio publico, aunque algunas lineas estan en desuso. El resto
son azucareros y estan administrados por el MINAZ. Debido a la
reduccion de la produccion de azucar, muchos de ellos estan también
en desuso.
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ESQUEMA EVOLUTIVO DE LOS FERROCARRILES DE CUBA
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R

United Rallways of Havana & Regla Warehov,

Marianao and Havana Rairoad .-
Marianao & Havana Ralwaysy...
108

FC. de Mak

Havana Central Railroa'd

FC. Central de Matanzas
Havana Terminal Railroad FFCC. Occidentales
de Cuba
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Caracas Railroad
Fermocarrilde Cuba

FC.de Guantanamo

IO

Guantanamo and Western Railroad.

Tunas-Sancti Spiritus Rairoad.

FC.de las Tunas e

FC. de Trinidad
Camagley & Nuevitas Rairoad
FC.de Santiago

FFCC gy0nsq
Cuba Railroad

b

FC. JGcaro-Morén (FC. de lo Tvocw
Jicaro & San Fernando Rairo

| Cuba Northern Railroad. %

FC.de Moré? |
Gibara and Holguin Raiway ik ‘

FC.de Dumois ...
FFCC. de la United Fruit Com

Chaparma Rairoad

FC.de Cabaren a Morén.

FC.del Central Perseveranci. v ooee oo

FC. Central de Portugalete e SN
FC. de Toledo a San Pedro e

Hersey Cuban Raillway Company
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FC. dal Central Nazabal ]
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FICHERO DE EMPRESAS p CUBA (07)

Cédige, Empresa y Trames
Afioapertura Longitud  Ancho e
Tramos Kms. M, Tradiste
18371838 77 .
1837 27
1838 50
1B39\IB51 g %
1839 3
1840 24
1850 18
1851 1
1844 26
18411844 5p U
1841 6
1843 20
3120: Ramal Pijuin-Bahia de Sabanilla 1842 n
4000: CAMINOS DE HIERRO DE LA HABANA. 14 2
4110: Linea Gaines-Union-Alacranes. 1842861 240 U
4120 Linea La Habana-Matanzas. 1848 62
4121: Glunes-Matanzas. 18371861 132
4130: Ramal San Felipe-Batibano. del 55
4140 Ramal d= Guanajay. 1844 1"
5000: FC. DE MATANZAS. e 3
B At ias i 18431893 291 U
S111- M G 1843\1894 249
1843 1s
1845 15
1849 8
1870 n
1887 04
1894 7
1859\1893 4
1859 13
1578 7
i893
18N
GUEY & NUEVITAS RAILROAD. 1B46\1851 . U
1845 61
Nueva-Puerto Principe 1851 n
1848\1859 62 U
1848 12
1857 20
'7013: Tosca-Bemba. 1859 0
~ 8000. FC. REMEDIOS-CAIBAIREN. 1851\1880 s ]
. 8011: Remedios-Caibairen. 1851 10
8012 Caibawrén-Camajuani. 1866 20
18013: Camajuani-Placetas. 1880 n
; 9000: CIENFUEGOS-SANTA CLARA RAILROAD. 185111850 100 v
9110: Linea principal Cienfuegos-Santa Clara. 1851\1860 8
' 9111 Cienfuegos-Palmira 158 s
| 9112 Paimira-Cruces. 1853 0
9113 Cruces-Santa Clara. o =
' 9120 Distintos ramales. 185111880 n
) 10000 FFCC UNIDOS DE CARDENAS & JUCARO. |RSAISSS 38 v
)} 10110 Conexién Cirdenas-Jicaro. 1854 x
10120 Linea Cirdenas-Esperanza. 1871\I88S 12
i 10121 Colén-Santo Domingo. 1871 R
Y J6i22 santo Domingo-Esperanza m':; :
Qaiciesciimy ; 1871 24
10131 Colon-Calumate. s i
1885 b]
1888 18
|85S\ss4 103
1855 14

27

182 4000
1853 10009
1853 10.000
1889 24000
1906 24000
1915 31 000
1865 13000
1894 26 000
1599 29000
1906 24000
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FICHERO DE EMPRESAS DE CUBA (07)

Cédige, Empresa y Tramos

Aflospertura Longhud  Ancho  Tipo  Propledad Naclonalizacién Fusién Empress

14000 FC DE SANTIAGO.
- 14110: Linea principal Santiago-Maroto.
14111 Santiago-Boniato.
14112 Boriato-Santo Cristo.
4113: Santo Cristo-Dos Caminos.
14114 Dos Caminos-Maroto.
14120: Ramal de Enramadss.
Ramal de Sabanillas.
FC. OESTE DE LA HABANA.

10: Linea principal Concha-Manianao.
00: TUNAS-SANCTI SPIRITUS RAILROAD.
FC. DE TRINIDAD.
110: Linea principal Casilda-Femindez
9000: FC. CAIBAIREN-PLACETAS.
00- MARIANAO & HAVANA RAILWAY.
1° Extension a Playz Mananzo.
00: FC. JUCARO-MORON (Fc. de la Trocha).
1 Jiacaro-Morén.
21012 Mor6n-San Femando.
| 22000. GIBARA AND HOLGUIN RAILWAY.
‘ * 22110: Linea principal Gibarz-Holguin.
. 22111 Gibara-Cantimplora.
22112 Cantimplora-Holguin.

Notas
Tramos Kms, Mts.  Transporte Afio ABio  Destino
1884 14 -
1867 2
1874 3
1858\1890 158 1 u 1899 29.000 8
1858\1860 90
1858 25
1860 65
1858\1890 68
1858 16
1861 22
1890 30
1858\1883° 97 1 u 1949 49.000 9
1858 20
1883 10
1883 12
1883 55 9
1858\1865 143 1 u 1889 24.000 10
1858 5
1865 70
1859 6
1859\1895 70 1 U 1900 31.000 11
1859\1862 32
1859 9
1860 9
1861 8
1862 6
1865 i4
1895 24
1861\1871 91 1 u 1892 25000 12
1861\1871 91 12
1861 2
1863 18
1864 20
1866 22
1871 9
0 MARIANAO AND HAVANA RAILROAD. 1863 20 1 U 1879 20.000 13
1863 20
1865 42 1 u 1925 49.000 14
1865 42 1 u 1918 31.000 15
1865 4
1878 39 1 u 1894  26.000 6
1879\1884 26 1 u 1905 24.000 13
1884 6
1880\1897 90 1 u 1897  27.000 16
1880 60
1897 30
1885\1894 47 1 u 1.960 54.000 17
1885\1894 32
1885 10
1894 22
1885 15
1888\1893 174 1 u 1899 30.000 18
1888 1
1891 37
1893 126
) UNITED RYS OF HAVANA & REGLA WAREHOUSES 1889\1923 2045 1 U 1.949 $3.000 20
9 1898 2
FC. de Mananso-Havana Central Railroad. 1905 10
1923 146
1923 60
1923 10
1923 51
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s iberoamericanos

Adosperturs Longitud  Ancho ~Tpo Propledad Nacloallacin Fuslén Empresa Nyt
Tamos  Kms.  Mis. Transorte Aio-— Aio Destino
L0177 T R ) 1960 54000
98 g
M9 2
7
[T T
m .

[INS (o i A 1924 49000
M 6

e ) i, AT 19 24000
(ia), e T 1o 193 24000
(7) 08 T (Mg 1960 54000
(YR A [ s 1960 $4000

0% 29 RSP 1960 4000
13/ Y
TR A ) 1960 4000
1928 17 | U P 1960 4,000
Ll S M if B 1960 4000
9 s Uttt g 1960 4000
190 5 | ] E

30
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3

B
3
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NOTAS DEL FICHERQO DE EMPRE

SAS DE CUBA

En 1830 se hicieron los primeros estudios

H o ;
abana Guines, pero la obra no empezo6 hasta 1935. Fue |a primera linea férrea

abierta en América Latina. El Estado lo subasto en 1842 y fue adquirido por

Camin i 16
0s de Hierro de La Habana, a cuya extensién Sumamos su kilometraje (pasé

a formar parte de la linea de éstos, La Habana-

para construir el Ferrocarri] La

(1865 y 1868) que no se materializaron y dos acuerdos parciales (1878 y 1881)
para paliar los problemas de competencia entre ambas lineas. En 1883 R Arglieyes
y la Casa Schroeder adquirieron la mayoria de su capital y en 1886, ésta ultima
hizo lo propio con el del Ferrocarril Bahia de La Habana, propiciando en 1889 la’
fusion que dio lugar a los futuros United Rws.

En 1853 se fusionan formando los FF.CC. Unidos de Cardenas & Jucaro. Después
continuo la extension de ambas vias. En 1868 el Estado los otorgd una concesion
para tender el iramo Macagua-Jucaro-Cardenas-Esperanza del proyectado
Ferrocarril Central. Al kilometraje construidos tras la fusién sumamos el que
tenian el Ferrocarril de Cardenas (linea Cardenas-Esperanza de los FF.CC. Unidos
de Cardenas & Jucaro) y Ferrocarril de Jucaro (linea Jucaro-Macagua). En 1906
fueron absorbidos por los United Rws.

En 1830 y 1836 de dieron dos concesiones para construirlo que no se realizaron.
[a definitiva se otorgd en 1839. En 1906 fue absorbido por los United Rws.

[.as primeras concesiones (1836) para construirlo no se.mat’enahzaron__el(*i;ld184(1)1r
recibi6 el privilegio G. Batancur Cisneros, que constituyo unaf soclllien Seplo
acciones e inicio la obra. En 1912 fue adquirido por JM Tara :;ic?ad e
traspaso en 1915 al Cuba Railroad,_ aunque per{1,1anec,|o cc}:m?a ;asteli]]o_
independiente hasta 1925. El Cuba Railroad extendio su linea has

ales debido a la negativa del Felfr’ocarrxl (lie
as por la region, para {0
rrocarril

; [ dos loc

Construido por los hacenda ' :
Matanzas y del Ferrocarril de Cardenas a extender sus I;;;Zrbido bl
que obtuvieron una concesion en 1942, en 1865 fue a

Bahia de I.a Habana.

i or la negativa del
2l Ferrocarril Caibairén-Placetas fue construido por {L; Zl(llu;ﬁaacitag D
I: .arril Remedio-Caibairén a extender sus vias hzg]als()o S e
fe;irc:)ncaron formando los United Railways of Caibairén. E1
u
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por el Cuban Central Railway

La obra comenzé en 1841, pero se retraso y la empresa sqlic.it(') una pr,érroga para
acabarla en 1847. Ademas de los 68 km. de linea principal poseia otros'32
distribuidos en distintos ramales cuya extension y trazado no hemos podido
determinar. En 1899 fue absorbido por el Cuban Central Railway

En 1899 fueron absorbidos por el Cuban Central Railway El Caracas Railroad era
una linea propiedad de un central azucarero. Desconocemos la fecha exacta en que
fueron tendidos los diferentes tramos. Tomamos como referencia el afio en que

comenzo a operar el central.

En 1905 fue adquirido por la compaiiia azucarera norteamericana Guantanamo &
Sugar Co. En 1949 fue absorbido por los FF.CC. Consolidados Desconocemos la
extension exacta de algunos de sus ramales.

Construido por el Banco de Comercio y los Almacenes Regla. Tuvieron problemas
financieros debido a la competencia por el transporte en la region con Caminos de
Hierro, con los cuales intentaron acuerdos de fusion frustrados en 1865 y 1868 y
finalmente firmaron acuerdos parciales en 1878 y 1881. En 1870 entré en la
propiedad la Casa Schroeder de Londres. que se hizo con el control de la empresa

en 1886 al no poder hacer frente ésta a sus obligaciones financieras. En 1865
adquirio el Ferrocarril de Coliseo. cuyo kilometraje sumamos a la extension de su
linea. En 1889 se fusioné con Caminos de Hierro de La Habana formando 1 nited

Railways of Havana.

Su nombre completo fue Cia del Ferrocarril y Almacenes de Depésito de
Santiago. En 1894 fue adquirido por la empresa minera norteamericana Ponupo
Mining Co., que en 1900 se lo vendio al Cuba Railroad que utilizo su via como
parte de la linea Santiago-Santa Clara

Los concesionarios originales tuvieron dificultades financieras por la competencia
en la region de La Habana con Caminos de Hierro. En 1882 no pudieron hacer
frente a sus obligaciones, aunque mantuvieron la propiedad hasta que decidieron
venderlo a la firma britanica Western Railway of Havana Co. en 1892. A]
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La oro 1
Qraf )
S ‘a del terreno dificulto inicialm
concesiones en 1833 1836 ente su

853 E {
1853 En 1918 fue absorbido por el

;ubai Railr.oad (1900-1906), a la Jucaro & §
ran.sdportatlon Co. (1906-1911) y a JM. Tarafa

arren ! T

,‘C,:‘,\.lir:lfn:? 'avl Cuban Northern Railroad en 1916, lo incorporé al s

i ‘;r (- (% e%tc y se lo compré al gobierno norteamericano en 1919&;&{“&
ometros construidos por el Ferrocarril Jacaro-Morén aﬁadimos.en <::

Jucaro-San Ferns I mi

Cs S ernando Railroad la extensid i ]

. nsion tendida ba ini To
ey jo la administracion de esta

Nacionalizados en 1960

LLa United Fruit Co. adquiri6 en 1899 la hacienda y el Ferrocarril de Dumois.
lgnoramos cuando se abrieron los distintos tramos y ramales, asi como su
extension Solo sabemos que el antiguo Ferrocarril Dumois se incorpor6 al de la
Division de Banes (a él sumamos su extension). Aunque fue una linea azucarera,
presto servicio publico, incluso sin autorizacion durante un tiempo, lo que llevo al
gobierno a prohibirlo en 1910, aunque tuvo que levantar la prohibicion por la
presion de los hacendados locales, pues su linea era el Gnico medio de transporte
terrestre en la zona. En 1919 la United Fruit arrend6 a los hermanos Dumois el
usufructo de ese servicio en sus vias. En 1929 comenzo la sustitucion de la via
estrecha por el escatillon ancho en Banes, obra que concluyo en 1934, yl?ﬂd1935
se pudo empalmar el trazado de ambas divisiones. En 1960 fueron nacionalizados.

: i Patria construido
lesrocarril azuc a los centrales Adelaida y >
Ferrocarril azucarero perteneciente @ | Cuban Northern

1915 y 1916. Tarafa lo adquirio para incorporarlo a

entre el T
ar servicio publico.

Railroad En ese momento comenzo a prest
Bahia de La Habana
s de La Habana Yy
la propiedad y se
gla Warehouses

| Ferrocarril
arriles Unido
cio salio de
[lavana & Re

i6on de Caminos de Hierro y €
Comercio, Ferroc
anco de Comer
ys of

pProducto de la fus
en 1889 Banco de
Fn 1898 el B
ymbre de (Jnited Railwa

ge cred
Almacenes Regla
refund6 con el e
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(United Rws.). Absorbio las siguientes lineas: Marianaq & Havana Rallrogd
(1905), FF.CC. Unidos de Cardenas & Jucaro y Ferrocarril de Matanzas (1906),
Havana Central Railroad (1907), Ferrocarril Central de Matanzas (1911), Wgstem
of Havana Railway (1912, aunque legalmente 1921), Cuban Central Railway
(1921) y Ferrocarril de Rachuelito y Ferrocarril de Jaguara ‘( 1'923).- ’Sumamos. ’al
kilometraje de estas lineas la extension tendida bajo su administracion: conexion
Ciénaga-Regla y extension de las linea del antiguos Marianao & Havana Rallwz_iy y
Havana Central Railroad En 1910 creé una firma independiente (Havana Terminar
Railroad) para construir y administrar su terminal ferroviaria hal.)an.ara. Le
sumamos la longitud de ésta desde que se inaugur6 en 1912, aunque siguié como
entidad autonoma, stafus que también se confirio al Ferrocarril Central de
Matanzas en 1938. Sus problemas financieros desde la crisis de 1930 condujeron a
la intervencion del Estado en la empresa en 1949 y a la constitucion de una
sociedad de capital mixto en 1953, FF.CC. Occidentales de Cuba, para
administrarlos, nacionalizada completamente en 1960, como el resto de los

ferrocarriles cubanos.

Absorbié los United Railways of Caibairén, el Cienfuegos-Santa Clara Railroad, el
Ferrocarril de Sagua y el Caracas Railroad A su extension sumo 42 km. de ramales
de los que no conocemos su extension precisa y fecha de construccion exacta.
Tomamos como referencia el afio de constitucion de la empresa.

Los proyectos para tender el Ferrocarril Central, trazado por el centro de Cuba
enlazando las lineas de La Habana y Matanzas con Santiago de Cuba datan de
1854. Hubo varios proyectos y subastas en 1862, 1865, 1868, 1880, 1882 y 1895.
Lo unico que se construyé fue el tramo Macagua-Esperanza, concedido a los
FF.CC. Unidos de Cardenas & Jucaro y que formo parte de estos ultimos. En
1900 el gobierno de ocupacion de los EE.UU. rechazo propuestas para tenderlo
del Havana Electric Railroad, el Cuban Central Railway y otorgd la concesion a
W. Van Horne, que creé la Cuba Co., adquiri6 el Ferrocarril de Santiaco para
<’axt.ender su via de San Luis a Santa Clara (los 32 km. de la linea principalod‘e L\'
ultlmo. ’estan sumados a los de la linea principal del Cuba Railroad vy el resto aA ;L
;xt-clansxon total de este L:Jltimo) y arrend6 a los EE.UU. el Jucaro & San Feprnand(()1
te?ln:i?,zd;:uln;ou; r;.:o lclagmcorpor(') al sistema del Cuba Railroad y el arrendamiento
S am.ier nc::l i?i] Van Horne ﬁm'd(') el_Cuba Railroad para administrar el
ST J_M,p"[‘araf?aa:a tenc.i'er vias alimentadoras de .l'a linea principal.

e cedio el derecho de construccion del Ferrocarril
ur y el Ferrocarril Camagiiey-Nuevitas (el cual

con el Ferrocarril del Norte
que fue maximo accionista desde 1929

Explotado conjuntamente con el Gibara & Holguin Railroad

Inicialmente se |lam¢
amo Cuban Eastern Railroad En 1904 la empresa homonima
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En 1902 i i

o tendeelrlji:al?:eglectncl I_{allrpad (tranvia de La Habana) obtuvo una concesio

il p.o'r el interior de esa provincia y creé la Insular Railroad C 3

: solicito lz} cesion de los terrenos del Arsenal, que daban acceso al e
abapgro. Los United Rws. también licitaron por ellos. Finalmente ésto : '[;gerto

adquirieron la empresa cuando tan s6lo se habian tendido unos kilc')metsrooss }‘;;Jl;n (S)LS]

admlm.stramor'l df: construyé el resto de su trazado hasta San José de las Lajas
Guanajay y Rincon. Estaba electrificada. Gl

Ignoramos la fecha de apertura de cada tramo. Aunque se empez6 a construir en
1901, hasta 1910 fue una linea exclusivamente azucarera, de ahi que registremos

su kilometraje en ese afio, cuando comenzod a prestar servicio publico. En 1960 fue
nacionalizado.

Construido en 1911 por }. M. Tarafa. Vendido en ese mismo ano a los United Rws
Se convirtid en la terminal de éstos en el puerto de Matanzas. Su kilometraje se
incorporo al de los United Rws. en ese ano

Desconocemos las fechas de apertura de estos ferrocarriles. Todos son lineas
azucareras y consignamos los afios en que fueron autorizados a prestar servicio
pablico. El Ferrocarril de Yaguajay dejo de ofrecer ese servicio en 1944, Fueron
nacionalizados en 1960.

Parte del proyecto del Insular Railroad (ver qbser\{a_cién 25), cuando los g:ndeg
Rws. se adquirieron esa firma fueron los unicos licitadores _de l(}s terr.errlia o
Arsenal, en los que se pretendian construir una nueva temglr;abljr;i\;;amg p
significa monopolizar el acceso al puerto de I.,a Habana. Iaos. 'st'rarlé R etres
proyecto si se constituia en ese pais una s'ocnedad.pa}ra a mxmdo al e
en 1910 la Havana Central Railroad Su kilometraje incorpora

Rws. desde su apertura en 1912.

ra tender los FF.CC.

it igte 38
En 1911 J. M. Tarafa'y R Truffin crearon la Destilling CO. P <168 los EE.UU.

de LLa Costa Norte y Sur de Cuba, en 1912 arrgndaro; aLfglz;én Mo pipleme e
| Jacaro & San Fernando Railroad y obtuvieron ina s lievitas

- il Central de Matanzas a los United Rws. Y del Ca IS . s ol
Feltrocarrl en d ho de construccion del Ferrocarril gamagu t); e peer
lglallfﬂa((l,‘ yb:ell{aifrr:;d al que ademas ganaron la liCit?ClonﬁEgﬁ el o s
Sy ; ondiendo a la p€

linea tras sacarla el Estado a subasta resp
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una subvencion para realizarla. En 1916 cre6 la Cuban

oncediese o : -
ot sty dministrarla, le cedio el arrendamiento del Jucaro &

Railroad Co. para a , : .
g:nn::rT\mdo Railroad (y su propiedad cuando se lo compré al gobierno de los

EE UU. en 1919) y el Ferrocarril de Moron, adquirido en ese mismo ano, ;IICI? la
obra y erigio en Nuevitas el mayor puerto azucarero del mundo (Puerf(.) a’ra a).
Para cubanizar la firma y acceder a las ayudas estat'ales, en 1918 constituyé una
nueva entidad para administrar la linea, Ferrocarril del Norte 'd'e Cuba. A la
extension construida por €l sumamos la de las linea que absorbio. En 1.924 se
fusiond con el Cuba Railroad formando FF.CC. Consolidados de Cuba, bajo cuya
administracion se extendio su linea principal hasta Santa Clara.

Electrificado en 1922. El Hersey Terminal fue creado como una empresa filial para
administrar la terminal portuaria del ferrocarril. Nacionalizado en 1960.

Ferrocarril azucarero construido para el servicio del central Manati. Fue absorbido
en 1924 por los FF.CC. Consolidados.

Desconocemos la fecha en que se abrieron al trafico, pero consignamos el afio en
que fueron absorbidos por los United Rws., pues se trataba de lineas azucareras
que hasta ese momento no prestaron servicio publico.

Creado en 1924 mediante la fusion del Cuba Railroad y el Cuban Northern
Railroad, aunque en 1929 aquel primero adquirié la mayoria del capital de la
empresa en 1929 (las dos anteriores permanecieron como entidades juridicas). En
1924 absorbieron el Ferrocarril de Las Tunas; en 1925 el Tunas-Sancti Spiritus
Railroad; en 1948 el Guantanamo & Western Railroad y en 1949 el Ferrocarril de
Guantanamo. En 1941 incorporaron compaiiias de camiones y omnibus para
monopolizar el transporte en la mitad Este de Cuba y en 1959 plantearon al
gobierno asumir la administracion de todas las lineas de servicio publico el pais,
cosa que no obtuvieron. En 1960 fueron nacionalizados. A la extension de todas
esas lineas sumamos los 22 km. de la ampliacion de la linea del Cuban Northern
hasta Santa Clara, tendida bajo su administracion.

Creado para asumir la administracion de todos los ferrocarriles cubanos de servicio
publico nacionalizados por la Revolucién en 1960. Las lineas industriales pasaron
a dependen del Ministerio del Azicar (MINAZ). En 1969 comenz6 a reconstruir
su linea central (La Habana-Santiago). En 1975 se terminaron los primeros 25
km_, en 1977 se reabri6 la linea hasta Santa Clara y en 1984 se termino el trab
Sus estad_isticas reflejan alzas y bajas del numero de kilometros por estas
remodelaciones, que también afectaron a las vias alimentadoras de esa li‘nc'l
oentr::), y por .la. crisis de la economia cubana iniciada en 1989 Parece que ;:n I‘)‘);
prestaba servicio en algo mas de 4500 km., pero el resto (con relacion a la

longitud consignada en el fichero y que es la de 1959) no se h
puede volver a ponerse en Servicio,

ajo.

abian cerrado vy
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CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE CUBA (07)

ANOS 19000 20000 21000 22000 23000 24000 25000 26000 27000
1893 39 25 174 385 169
1894 (F) 47 174 385 169
1895 26000 47 174 385 169
1896 47 174 385 169
1897 47 174 385 169
1898 47 174 385 169
1899 26 27000 47 (F) 385 169
1900 26 47 30000 385 251
1901 26 47 385 251
1902 26 47 385 251
1903 26 47 385 251
1904 26 47 385 251
1905 (F) 47 421 251
1906 24000 47 1067 251
1907 47 1072 251
1908 47 1072 251
1909 47 1072 251
1910 47 1072 251
1911 47 1086 251
1912 47 1347 (F)
1913 47 1347 24000
1914 47 1347
1915 47 1347
1916 47 1347
1917 47 1347
1918 47 1347 :
1919 47 1347 @)
1920 47 1347 42000
1921 47 1827
1922 47 1827
1923 47 2045
1924 47 2045
1925 47 2045
1926 47 2045
1927 47 2045
1928 47 2045
1929 17 2045
Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos Péagina 8
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* CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE CUBA (07)

30000 31000 32000 33000
R 151
8 532 151
532 151
532 151
z 532 151
1938 542 151
1936 542 151
1937 542 151
1938 542 151
1939 542 151
1990 542 151
1941 542 151
1902 542 151
190 542 151
1944 542 151
148 542 161
1946 542 161
1947 542 161
1948 542 (F)
1549 542 49000
1950 542
1951 542
1952 542
1953 542
1954 542
1955 542
1956 542
1957 542
1958 542
1959 542
1960 (N)
1961 54000
1970
1980
1990
1995
Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos Pagina 12
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1863
1864
1865
1866
1870
1878
1879
1§80
1685
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892

Guia historica de los ferrocarrilos {beroamericanos pagina 16

PR —

50



1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
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24000

38
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35
35
35
35
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1941 38
1942 38
1943 38
1944 38
1945 38
1946 38
1947 38
1948 38
1949 38
1950 38
1951 38
1952 38
1953 38
1954 38
1955 38
1956 38
1957 38
1958 38
1959 38
1960 (N)
1961 54000
1970

1980

1990

1995
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CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE CUBA (07)

ANOS Kms. Privado Kms. Mixto Kms. Publico Total ANOSs
i g 20 1837
1838 747/ 1838
1839 3 80 1839
1841 33 110 1841
1842 132 132 1842
1843 187 187 1843
1846 302 302 lm
1847 302 302 1847
1848 376 376 1848
1849 419 419 1849
1850 437 437 1850
1851 486 486 1851
1852 486 486 1852
1853 506 506 1853
1854 508 508 1854
1858 608 608 1858
1859 666 666 1859
1860 804 - 804 1860
1861 911 911 1861
1862 917 917 1862
1863 955 955 1863
1864 975 975 1864
1865 1143 1143 1865
1866 1185 1185 1866

1870 1278 1278 1870
1878 1466 1466 1878
1879 1466 1466 1879
1880 1489 1549 1880
188sS 1655 1715 1885
1886 1655 1715 1886
1887 1759 1819 1887
1888 1788 1848 1888
1889 1790 1850 1889
1890 1820 1880 1890
1891 1857 1917 1891

1892 1857 1917 1892

Pagina 19
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CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE CUBA (07)

ANOS Kms. Privado Kms. Mixto Kms. Pablico Total ANOS
1930 5314 5314 1930
1931 5314 5314 1931
1932 5346 5346 1932
1933 5346 5346 1933
1934 5346 5346 1934
1935 5356 5356 1935
1936 5356 5356 1936
1937 5356 5356 1937
1938 5356 5356 1938
1939 5356 5356 1939
19490 5356 5356 1940
1941 5356 5356 1941
1942 5356 5356 1942
1943 5356 5356 1943
1944 5334 5334 1944
1945 5344 5344 1945
1946 5344 1946
1947 5344 1947
1948 5344 1948
1949 5344 1949
1950 5344 1950
1951 5344 1951
1952 5344 1952
1953 5344 1953
1954 5344 1954
1955 5344 1955
1956 5344 1956
1957 5344 1957
1958 5344 1958
1959 5344 1959
1960 5344 1960
1961 5344 1961
1970 5268 1970
1980 5166 1980
1990 4651 1990
1995 4527 1995

Pagina 21
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Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos

(N’)-' Nacionalizaciones.
(F): Fusiones.

- Kilometros de empresas de capital pablico.
- Kilometros de empresas de capital privado.

- Kilometros de empresas de capital mixto

B
|
e

inauguracion, a la empresa a la que se integra.

55

- El kilometraje del ferrocarril se incorpora, en el mismo aiio de su
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Cuba (7)
L. INFRAESTRUCTURA Y MATERIAL
ARNO * LONGITUD * | LOCOMOTORAS | # | AUTOMOTORES | = VAGONES - COCHES |
(Kms) (Unidades) (Unidades) (Koms) Em) |

1837 b 27
1838 b n N ]
1839 b ”
1840 b )
1841 b 173 ¢ | < 150f ¢ 20
1842 b 250
186 b 267
1844 b 282
1845 b 282 |
1846 b 252 sy
1847 b 282 e
1848 b 359 .'
1849 b 465
1850 b 465 |
1851 b 558 ﬁl
1852 b 558 1
1853 b 574 !
1854 b 574 Tyt
1855 b 585 |
1856 b 603 |
1857 b 607
1858 b 633
1859 b 692
1860 b 858
1861 b 989
1862 b 1018
1863 b 1.079
1864 b 1.134
1865 b 1.167
1866 b 1.194
1867 b 1237
1868 b 1262] b 176 b 2031 254
1869 b 1274
1870 b 1295
1871 b 1319
1872 b 1332
1873 b 1332
1874 b 1343
1875 b 1359
1876 b 1366
1877 b 1376
1878 b 1.3%
1879 b 1.3%
1880 b 1418
1881 b 1418 e
1882 b 1418
1883 b 1436
1884 - 1452
1885 b 1.452 o
1856 b 1.507 s e

O A T b 1528
1888 b 1552 5 L TR .
1889 b | 1564 SR —E e :

* Fuentes wiilizadas
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Cuba (7)
I. INFRAESTRUCTURA Y MATERIAL

COCHES

LOCOMOTORAS
(Unidades)

(Unidades)

* | AUTOMOTORES

*

VAGONES
(Kms)

(Kms)

3.507

1.673

1.673

L7

1.730

1.751

1.751

1.751

4271

1.792

"""""'4

1.792

1.792

2247

227

2429

2465

2954

3.169

3.256

32381

3.699

3735

3.855

10.993

e ———

3894

3897

3918

4.066

42338

324

3853| b

82

18.964

3940

3969| b

762

22995

4076

3990

4293

4603

asn

4323| e

658

75

18570

4276

438 | K

633

16312|

4377

4366

T

4399

41363

0 0 M M MM M MMM MMM UMM UM MUE LGRS SOOI e e

4351

4961 | «

17 344

S NE— 3

172
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Cuba (7)

. INFRAESTRUCTURA Y MATERIAL

“Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos

* Fuentes utilizadas
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ANO LONGITUD LOCOMOTORAS | » | AUTOMOTORES VAGONES Com—‘
(Kms) (Unidades) (Unidades) (Kms) o)
1943 b 4925
ead 2 i 2 16.125 e
1948 b 4.922
1946 b 4.871
1947 b 4.866
1948 b 4,857
1949 b 4.854
1950 b 4.860
1951 b 4,825
1952 b 4.825
1953 b 4.825
1954 b 4.825
1955 b 4.825
1956 b 4.825
1957
1958
1959
1260 408 557
1361 429 557
1962 313
1963
1964 4,784
1965
1966
1967 Y 5.079 319) Y 262
1968 L 5.122
1969 Y 5.079 262
1970 5.268 h 262
1971 5227 a
1972 5227 a
1973 5343 a 332| C a 239
1974 5.086| a 332| C a 208
1975 5.029| a 332| C a 209
1976 5.130| a 356 C a
1977 a 386 C a C 417
1978 5210] a 354| a C ;Z
1979 5171| a 353| € a C -
1980 5.166| a 414| a a a i
1981 5017 a 380 C a C =
1982 5.158| a 420| a a a -
1983 5922 a 453| a a a =
1984 a 4.909| a 456| a a - =
1985 a 4389 a 40| a a : -
1986 k 4.807| k 430 k k = =
1987 k 4.820( k 409( k k 2 =
1988 k 4.843| k 392( k k - =
1989 k 4.607| k 394 k k : =
1990 K 4615| k 388| k k : =
1991 k 4631| k 397| k k - =
1992 k 4677 k 379| k k = =
T 1993 K 4693| A 345| k k - =
[ Wk il | 4626 k 279 k : s —— JJQJ
| 1995 k 4527| k | 265) k| FLU I Sor 3o st -
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Cuba (07)
Automotores

—e— Automotores
Eje X: Afos
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Cuba (07)
Coches
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1. TRANSPORTE

Cuba (7)

Guia historica de los ferrocarriles iberoamericano s

DISTANCIA |
MEDIA
(Kms)

MERCANCIA |
(Miles de
toneladas)

DISTANCIA | #
MEDIA
(Kms)

KILOMETRO

VIAJEROS/ | »

TONELADAS/

KILOMETRO

UNIDADES
DE TRA¥FICO

1839

1840

82|

1842

1844

1845

1846

1847

1849

1854

1855

1857

1859

1860

1862

1863

1864

1865

1866

1867

1869

1870

1871

1872

1873

1874

1875

1876

1878

1877

1879

T

NSRS WSS S

————————————
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Cuba (7)
II. TRANSPORTE
UNIDADES
T [ e e | e« [ s
n&-;x;\ m:‘du) (Kms) (Millones) (Millones) (Millones)
1902
2. s 5.900]
2897 b 5313
b 6.250
s o U [ o 5.651 b 6.748
4.738 b 7731
2 b 5457
6.860) b 8.345
6.952 b 9.648
6.71 b 9.068
00 b 12,228
5% 8.143] b 14.009!
i £l b 13.147
Ll b 15.792
- 2R b 18323
‘ 15.463 = o
15.723 3 —
191 16.7: = e
120 19.045 = —
- 12.952 = S
1922 15.835 3 e
i 16,982 > o »
1924 18302 > S
925 | 15.940) b 31325 ~
26 14 = =
! | 11206 b 26.420
il 10.679) b 23.228 WAL ) BT
- = 0571 b 27.106
- 2362 b 24930
=L "”1 b 16336 PRSI |y v i s
: 4212 b 14.23)
i s b 11,570 ] S SRS -
e b 11181 -,
ot b 13444
— b 15370 — TR S N
b 18
2 b ls;:: ::%“\ml~— — o3
L b 14.014| T 21| N T —
R | 17253 g :: : 617 =
- ;:'ml ol N — :ar* =
y N N . :
= SRS e
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Cuba (7)
II.TRANSPORW
DISTANCIA | , | MERCANCIA| DISTANCIA | # | VIAJEROW | & TONELADAS/ | UNIDADES
MEDIA (Miles de MEDIA KILOMETRO KILOMETRO | DE TRAFICO
(Kms) tonciadas) (Kms) (Millomes) (Millomes) (Millones )
a 23 67 a 2 1 ﬂ
¥ s 17.980, a 752 » 1 21
q s |9,axi a a 1 2
| a 24.450 a a 1385 2052
39 a 24310/ 52 a 562 a 1261 =
ﬂ a M 2 sy a 515| a 1 ﬂ]
q a m a a l.\ﬂ‘ lﬂ
39 a 21.600| 5 N K |ﬂ
2 ;q a zooq 2 a 11 165
TS | I 19.660| si| a 357 » v 1388
e 3460 EE 19.010( si| a 322 a 1301
1988 6990 B 17910 a 29 » 1247
1956 a 17 57 a a 1. 1151‘
1957 “
18 )
i 1960 % 2 I 17 sq 1 293 L 1
i 1961
1962 1 a &4 a S a ny a 9NQ a 11 2019
1963 13211 a a 1,61!‘ a 137 » a 1 ﬁi
1964 1 a a t.ﬂq a 121 a a 100 L‘l:]‘
1965 12401] 2 a 1002 » 132 a 22 a 132 245
1966 15071 a 6 a o102 a 163 a o a S 2
1967 17912 a ) 10.766| 2 15y a 1168 a 1.709) 2873
1968 19830 a a 9976 a 168 a 1 a 1672 297
1969 20 a 7| a 1 a 148 a 1434 a 1485 2919
1970 13.005 a a N.735| a 138] JREL 1625 275S{
1971 1ns3 a a 10655| a 150 a 0| a 1SS :ﬁ
1972 10399 o a 9569 a 157 a 2 1S 2450
1973 10 a 61| a 10017| a 181 a a 1817 ::._11
1974 10282 a 62 a 10867 a 152 a &9 a 2289
1975 11085 a a 10867| a 162 a & a
1976 12592 a 61| a n a 163 a %7 a
1977 15302 » 7 a 13600 a 149 1079 a
1978 175600 a 90 a 135 4l a 1572 a
r—“” 17937 a 9l a 14 127 a 1 a
19%0 19 N a 15702 a 153 a 1
1981 20.126{ N 1821 1l a 9
:—"n 23 1000 . 18248 0| a 20
L 1963 23 500 ol » 7 a8 3144
| e 24 599 . 1848 s a 20 &
r::‘ 2257
T —
o -
i T
2 B w_j
— 2981
T B
} ! 2867
11
oo 1026
- g
e 2 %08
T k “‘j
118
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Cuba (07) I‘

Viaj./km (millones)
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Cuba (07)
Mercancias (miles de toneladas)

—e— Mercancias
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Cuba (07)
Dist. Media mercancias (Km)
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—o— Dist. media
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Cuba (07)
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Guia histdrica de los ferrocarriles iberoamericanos

Cuba (7)
III. RESULTADOS ECONOMICOS
ANO * INGRESOS GASTOS RESULTADO COEFICIENTE
(M-.::)d m:n:)d ‘M::)“' EXPLOTACION
%
1837 b 10
1838 b 109
1839 b 308
1840 b 346
1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847
1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857 b 2182
1858 3.616
1859
1860
1861 b 4714
1862 b 4.868
1863 b 5.236
1864 b 5.876
1865 b 6.081 - 3.562 2519 59
1866 b 7.017 4143 2874 59
1867 b 6.504 4.097 2407 63
1868 b 7.490 4.365 3.125 58
1869 b 6.616 5.063 1.553 77
1870 b 6.895 4416 2479 64|
1871 b 6.703 4,898 1.805 e
1872 b 8.272 5.487 2.785 66
1873 b 8.726 4,575 4.151 52
1874 b 9,188 5.654 3534 62
1875 b 8.858 5.806 3.052
1876 b 7653 6.006 1.647 7
1877 b 7.861 4.803 3.058 61
1878 b 7.117 5.628 1.489 _/’,7_9_1
1879 b 9.235 5.678 3.557 61
1880 b 7.388 4737 2,651 64
1881 b 7.101 5.102 199 &
1882
1883 Sty
e 888
1885
| 1586 e s ot BRI B SRR
[ T ¢ IR < |
- SRS E AT SRS FRRE
1 1689 ; AP N N R AN

* Yuentes utilizadas
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Cuba (7)
N
) [1I. RESULTADOS ECONOMICOS
INGRESOS GASTOS RESUCEADG, mc°mom
& (Mon. local (Mon. local (Mon. local &
miles) miles) miles)
1890
T
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904 b 7510 4296 3214 57
1905 b 10.019 4570 5.449 46
1906 b 10.221 5780 4.441 57
1907 b 11.691 6.966 ams 60
1908 b 10572 6.980 3.592 6
1909 b 11.907 7.848 4.059 66
1910 b 13343 7513 5.830 56
1911 b 14.088 8.094 5.994 57
1912 b 16.009 8.899 7.110 56|
1913 b 18.739 10.231 8.508 o 3‘
1914 b 19.121 10.979 8.142 57|
1915 b 19.708 10.560 9.148 54
1916 b 24452 12.520 11.932 51 ]
1917 b 26.734 16.595 TR B R i
1918 b 38.679 21,095 17.584 i ss|
1919 b 41618 28.787 12.831 T éu;
1920 b 50.715 36.430 14.285 = ?z‘]
1921 b 63.266 45950 17.316 7|
1922 b 39.178 27255 11.923 e n
1923 b 41542 27217 14.325 66|
1924 b 45.420 28778 16.642 T 83|
1925 b 53.646 33380 20.266 ﬂ
1926 b 45 467 31.646 13.821 70
1927 b 42708 31.962 10.746 i 75*
1928 b 38 684 28 801 9883 74
1929 b 39222 27.905 11317 n ]
1930 b 33 805 25.741 8.064 75]
1931 b 21.593 17.361 2232 30
1932 b 15.633 12758 2875 ; :‘2“
1933 b 12.077 10.906 117 %0
1934 b 12722 10690 2032 %
b 14.554 12.225 2129 g
1936 b 20.250 12.096 154 =
b 17.753 13645 2108 P
b _ 16.261 13615 2646
‘ 15143 13600 153 Lo
15661 13304 YT S —
::‘: nala ¥ :
1947] 14050 = Son — -
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Cuba (7)
§ 111. RESULTADOS ECONOMICOS
|~ INGRESOS GASTOS RESULTADO COEFICIENTE
(Mon. local (Mon. local (Mon. lecal EXPLOTACION
Bl miles) miles) miles) *»
B 31008 2129 9816 r
b 37082 25383 11.699| &8
b 36.409 27583 | 7
b 38989 30.400 £.589 7
b 47.795| 34713 13.082] n
b 52393 39482 12911 I
b 40.962 +38.007 2955 )
b 40.395 3778 2677 093
a 42300 38.560 3740 9
a 42070 41300 ™ o8
a 34.820| 36.820 2,000 106
a 31.59| 33.780 2190 107
b 35.568 32,000 3.568 )
b 32505 31.060 1.445 %
] 33.000 31.000 2.000! o
Y 66.200 ~51.800 14.400 D
1974 BN
1975 B 61.628 45512 16.116 )
1976 B 66.795 53.926 12869 Lol
1977 e 68.700
1978 c 75.700
1979 SR
1980 RN
1981
1982 C 76.000 R
1983 . 38
1984 c 129,000 SN A S SO
1985 j 170,700
1986 fo- 175.000 113.000 62,000 a8
1997 c 177.000 145.000 32,000 (N
1988 oo AR R S R ;
. AR A 180411 115531 R R RS o
T Hn ASmELLS] i .
1991 N L
191 e g~ e
199 P e e R AR
— BN
i
S hsentes atdbisadas
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Cuba (07)
Ingresos (mon |oca| mlles)

—o— Ingresos
Bl Eje X: Afiog
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Cuba (07) |
Gastos (mon Iocal mlles)

—eo— Gastos
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Cuba (07)
Resultado (mon Iocal mlles)

—o— Res. Econ.
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CUBA
EUENTES UTILIZADAS

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Railway directory and yearbook. Survey (Gran
Bretafia). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955, 1957-1960.
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jane's Word Railways. Surrey (Gran Bretafa).
Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996.

ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anuario Estadistico
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

OEA. Ameérica en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

BLOOM. Paul E. Railways of Latin America: Central America, México, West Indies.
Washington, 1941. 99 pp.

x COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. E/ transporte  en
América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

K VILLAFUERTE, Carlos. Ferrocarriles. México, 1959. 281 pp.

E: | 95 "ASPECTOS generales técnicos de la situacion de los ferrocarriles iberoamericanos".
E Revista AIT. Nam 24. 1978, Octubre. pp. 6-9

N NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New York. Compr.: 1948,
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986.

B ASOCIACION DEL CONGRESO PANAMERICANO DE FERROCARRILES.  "Sintesis

estadistica de los ferrocarriles en América”. Boletin del Congreso Panamericano de
Ferrocarriles. Nam 228 Junio-agosto, 1973.

COMITE ESTATAL DE ESTADISTICAS. Anuario Estadistico de Cuba. 1.a Habana. Compr.
1956-1957, 1966-1968, 1970-1989.

ZANETTI Y LECUONA, Oscar y GARCIA ALVAREZ, Alejandroo. Caminos para el azicar
La Habana, 1987 422 pp.

CAMING de Hierro de la Habana a Ciaines. Primer ferrocarril de lheroamérica. Madrnid.
Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, 1987. 159 pp.

 FERROCARRILES" Cuba Importadora e Industrial. Nam. 122, mayo, 1936, p. 89,

- Edgel The railways of cuba. Washington, 194592 pp.

), George C w of Cuba”. Industrial Reference Service. Washington Diciembre
. ol &

3

). Restimenes estadisticos seleccionados. (Sintesis cronoldgica) La Habana,

+
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> 12 hisionia, orgasizaciin y wanspories”. Boletin del Congress P amamericans
Nam 249 Julic-agosto, 1977, pp. £3-119.

E L e A

e los fervocaniies de América Coba™ Boletin del Comgress P ommericamy 4

viarias Latinoamericanas- Union de Ferrocarriles de Caba. Madsid, 195,
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TODAS LAS FUENTES

FUENTES UTILIZADAS

FUENTES GENERALES:

A

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Railway directory and yearbook. Survey (Gran
Bretana). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955. 1957-1960.
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jane's Word Railways. Surrey (Gran Bretaia).
Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996.

ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anuario Estadistico
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario Estadistico de
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

CASTRO, Juan José. Estudio sobre los Jerrocarriles sudamericanos y las grandes lineas
internacionales. Montevideo, 1893.

HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York. 1914. 183
Pp-

LONG, William Rodney. Railm&nfﬁﬁmmLAmema_and_udemLWashmgmn. 1925

376 pp.
BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: South America. Washington, 1941. 161 pp.

BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central America, México, West Indies.
Washington, 1941. 99 pp.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. El transporte en
América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

VILLAFUERTE, Carlos. Ferrocarriles. México, 1959. 281 pp.

"ASPECTOS generales técnicos de la situacion de los ferrocarriles iberoamericanos". Revista
AIT NGm 24. 1978, Octubre. pp. 6-9

NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. Ne ;
stati. 2. w York. ( 9
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986 % el

UNIVERSITY OF CALIFORNIA: COMMITE ON LATIN AMERICAN STUDIES Statistical

abstract of Latin American. 1os Angeles. Compr. . |¢
L0 5. pr.. 1957, 1962-1965 |¢ ¢
1980-1981, 1983-1986, 1988 , S, AR,

BROWN. 1. T Tran sport and the cconomic | s »
' L fe nilegyr Y rie '
| o ation l)/ outh /lIHL ca. WllSllll\gl()ll, 1966

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y I

en el itsmo centroamericano México, 1953 244 pp WEANIER (CHPAL). &

! ransporte
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