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1824

1839

1848

1860

1864

1866

1868 -

1873

Centroamérica se declaramdepelf&ieute ;
Federacion Centroamericana. LR

Disolucion de la Federacion Centroamericana.

Descubrimiento de oro en California. Se mult
construir en Centroamérica un canal y/o un
que mejore la comunicacion entre las costas
EE.UU.

B.C. Travelyan Pym proyecta construir el Ferrocarril |
de Nicaragua. La linea tendria 374 km. y costaria

Concesion a B.C. Travelyan Pym para comﬁ’@'é
Interocednico. s

Se crea en Londres la Nicaragua Railway Co
hacerse cargo de la concesion de Travelyan
Ferrocarril Interocednico. _
Dificultades financieras impiden la construc
y la Nicaragua Railway Company se dis

Concesion a HM. Keith para construir
Ferrocarril Corinto-Ledn (Fe. del
reserva el derecho de redimirlo pa
completo a los 60. Se inician las obras.
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1881-01-01

1882-11-15

1884

1884-1902

1885-04-05

1886-03

1887-05

1889-04

1890

Inauguracion del tramo Corinto-Chinandega (21 km.) del Ferrocarril
del Pacifico.

La apertura del puente del Paso Caballos permite acabar el tramo
Chinandega-Leon (56 km.) que completa la primera seccion del
Ferrocarril del Pacifico. Norris recibe capital para abrir la segunda
seccion (Leon-Momotombo) Yy un contrato que le obliga a acabarla en
1883.

Norris no puede cumplir el plazo estipulado y hasta ese aiio no acaba
la segunda seccion de la Division Oeste del Ferrocarril del Pacifico
entre Ledon y Momotombo Junction (28 km.), con un ramal de
Momotombo Junction a Momotombo (13 km.) donde se establece una
terminal portuaria en el lago Nicaragua. Se inician las obras de la
seccion Managua-Masaya de la Division Este.

La comunicacion entre las dos terminales del Ferrocarril del Pacifico,
Momotombo y Managua, se realiza mediante una linea de vapores en
¢l lago Nicaragua.

Se abre al trafico la seccion Managua-Masaya (32 km.) de la Divisién
Este del Ferrocarril Central.

Se concluye la Division Este del Ferrocarril del Pacifico con la
apertura de la seccion Masaya-Granada (20 km.), que se prolonga 3
km. hasta los muelles de Granada en ese mismo afio. El ancho de toda
la linea es de 1,067 m., la pendiente maxima del 2,8% y los railes de
20-30 libs. El ferrocarril costd 2.005.584 $.

El gobierno se plantea la posibilidad de tender el Ferrocanjil del
Atlantico con un trazado entre Managua y Rama, puerto fluvial del
rio Escondidos.

El gobierno encarga un estudio para tender una linea férrea entre el
puerto de San Juan del Sur (lago Nicaragua) y el puerto pacifico de
Santa Cruz del Sur. Se estimaba un recorrido de 37 km. y un coste de
1.000.000 pesos.

Comienza la construccion del ramal Masaya-Diriamba del Ferrocarril
del Pacifico.

Se proyecta la construccion del Ferrocarril Centroamericano

Se crea en Londres la Nicaraguan Atlantic Railroad Confpany
Limited (capital, 200000 libs.) para construir el Ferrocarril del
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1893

1895

1899-04

1900

1901

1902

-11

1903-02

1905

Atlantico.

Tras afios de gobierno conservador, el liberal J. Santos Zelaya llega al
poder e inicia reformas sociales y economicas.

Se inicia la construccion del Ferrocarril del Atlantico. Se traslada la
terminal de Managua a San Ubaldo.

Apertura del ramal Chinandega-El Viejo (5 km.) del Ferrocarril del
Pacifico.

Concesion al aleman J. Wiest para construir la Division Central del
Ferrocarril del Pacifico (Momotombo Junction-Managua) en 2 afios,
con un coste de 23.000 $/milla y acabar el ramal Masaya-Diriamba (45
km.), que se abre al trafico ese afio.

Las obras del Ferrocarril del Atlintico se paralizan definitivamente.
El gobierno concentra sus esfuerzos en el Ferrocarril del Pacifico

Concesion al norteamericano H.C. Emery para la construccion de la
linea Matagalpa-Rio Grande (Ferrocarril del Atlintico) No se
realiza. Se entrega otra concesion a Mr. Weiser para tender ese mismo
ferrocarril siguiendo el trazado San Ubaldo-Monkey Point. Tampoco
se realiza Debido a esos fracasos, el Estado asume la construccién y
proyecta una linea en el Sureste, en la frontera con Costa Rica, que
permita superar los tramos no navegables del rio San Juan

Se disuelve la Nicaraguan Atlantic Railroad Company Limited al
no poder conseguir fondos para construir la linea

Se acaban las obras de la Division del Central del Ferrocarril del
Pacifico de Momotombo Junction a Managua (75 km ), como estaba
previsto en el contrato, y se cierra el ramal Momotombo
Junction-Momotombo (13 km.) que servia para unir las divisiones Este
y Oeste mediante la navegacion por el lago Nicaragua

El gobierno arrienda el Ferrocarril del Pacifico a la compaiia de
Wiest (Limited Railway & National Steamship Company) hasta
1912 a cambio de un 25% de los ingresos y la obligacion de invertir
otro 10% en el mantenimiento de la linea

Para construir el Ferrocarril del Atlantico, el gobierno llega a un
acuerdo con Wiest, quien se compromete a tender la linea entre
Monkey Point y San Miguelito, costeada por el Estado

Concesion a la Nicaraguan Finance & Inprovement Company of



1909

1910

1911

1912

-06-10

1913-11

1913-1920

1914

1916

02

California para la construccion de una red ferroviaria que uniese las
principales ciudades del pais. No se consiguen los fondos necesarios.

Santos Zelaya es derribado del poder por la oposicion conservadora,
con el apoyo de los EE.UU.

El Fc. del Pacifico vuelve a manos del Estado en situacion de total
abandono a causa del movimiento revolucionario que derrib6 a Santos
Zelaya. Se inicia su rehabilitacion y se planea privatizarlo, para lo cual
crea el gobierno la Compaiiia del Ferrocarril de Nicaragua, a quien
cede sus derechos sobre la linea.

Se paralizan las obras del Ferrocarril del Atlintico por los disturbios
civiles que derrocan a Santos Zelaya.

El gobierno insiste en la construccion del Ferrocarril del Atlintico,
que concede a los banqueros norteamericanos Browm Bros &
Company y J.W. Seligman & Company. No se lleva a cabo.

El nuevo gobierno nicaraguense pida ayuda a los EE.UU. para
gobernar el pais. Un contingente de marines desembarca en Nicaragua.

El gobierno negocia con Browm Bros & Company y J.W. Selig

& Company el traspaso de la propiedad del Ferrocarril del Pacifico,
y su operacion con J.G. White Company. Para hacerse cargo de la
administracion de la linea se crea en los EE.UU. la Pacific Railway of
Nicaragua Company.

La Pacific Railway of Nicaragua adquiere el 51% de las acciones del
Ferrocarril del Pacifico durante 99 afios, incluyendo exencion de
impuestos de importacion durante 30. El 49% restante sigue en manos
del gobierno. Se completa la reconstruccion de la linea

El Ferrocarril del Pacifico ingresa anualmente como promedio
270.000 $.

La apertura del Canal de Panama elimina practicamente toda
posibilidad de abrir una ruta de comunicacion interoceanica en
Nicaragua

El Tratado Bryan-Chamorro cede a los EE UU. el derecho a
perpetuidad de construir un canal interoceanico por el istmo de
Nicaragua

Concesion al Pacific Rw. para construir un Ferrocarril San Jorge
(Lago Managua)-San Juan (puerto del Pacifico). De momento no se

10



1917

1920-05-17

-10-05

1920-1940

1925

1926

1929

1930

1931

1934

lleva a cabo.

Cierre del tramo Chinandega-El Viejo (5 km.) del Pacific Rw. debido a
su escaso volumen de trafico.

Contrato entre el Ministerio de F to de Nicaragua y un
representante de R. Keilhauer, para la construccion del Ferrocarril
Chinandega-Golfo de Fonseca, que formaria parte del Ferrocarril
Centroamericano. No se lleva a cabo.

La Pacific Railway of Nicaragua vende al gobierno los derechos
sobre la linea.

Aunque el Ferrocarril del Pacifico es propiedad del Estado, su
administracion continia en manos de la Pacific Railway of
Nicaragua

Los marines abandonan Nicaragua.

Hay en Nicaragua tres lineas industriales que no prestan servicio
publico: Nicaragua Sugar States Railroad, que parte de Chinandega
(linea del Ferrocarril del Pacifico) y recorre las plantaciones de la
empresa homonima, Wanda Railroad, en el Noroeste del pais (80
km.), llega hasta el rio Cuculaya, cuya navegacion le permite sacar sus
productos al mar, y Brang, Bluff Lumber Company Railroad.
en la costa del Caribe, dedicado al transporte de madera y banano de
las plantaciones litorales.

Los EE.UU. vuelven a intervenir en Nicaragua para someter la
rebelion iniciada por A C. Sandino.

Comienza el tendido de la linea San Juan del Sur-San Jorge del
Ferrocarril del Pacifico.

Se inician los trabajos de construccion del ramal Leon-Esteli del
Ferrocarril del Pacifico.

La crisis de 1930 reduce el valor y el volumen de las exportaciones.
Sandino es asesinado por la Guardia Nacional

Se concluye el tramo San Juan del Sur-Riva (32 km ) de la linea San
Juan del Sur-San Jorge del Ferrocarril del Pacifico Yy se inicia la

construccion del segundo tramo hasta San Jorge

Se concluye el Gltimo tramo Riva-San Jorge (5 km ) que completa la

11



1937

1938

1940

1940-1950

1941

1945

1950

1951

1952

linea San Juan del Sur-San Jorge del Ferrocarril del Pacifico y se
abre al trafico el primer tramo entre Leon y El Sauce (39 km.) del
ramal Leon-Esteli.

A. Somoza, jefe de la Guardia Nacional es proclamado presidente,
iniciando una dictadura familiar que perdura hasta 1979.

Comienza la construccion del ramal Chinandega-Puerto Morazan del
Ferrocarril del Pacifico, rehabilitando el ramal Chinandega-El Viejo,
cerrado en 1917.

Apertura del ramal Chinandega-Puerto Morazan (32 km.) del
Ferrocarril del Pacifico.

El Estado asume la administracion del Ferrocarril del Pacifico.

Nuevos estudios para la apertura del Ferrocarril del Atlintico sin
resultado practico alguno.

Se concluye el tramo El Sauce-Esteli (20 km.) que completa el ramal
Leon-Esteli del Ferrocarril del Pacifico.

Creacion de Lineas Aéreas de Nicaragua (LANICA). Ademas de
ella, la PANAM, la TACA e la INCA prestan servicio de transporte
aéreo en el pais.

Plan de modernizacion economica. Se impulsa el tendido de carreteras
y la importacion de maquinaria agricola y se construye el primer
elevador de granos.

Una mision de la CEPAL informa que el estado de la infraestructura
del Ferrocarril del Pacifico y de su terminal en el puerto de Corinto
es muy deficiente, el parque de locomotoras insuficiente y el coste de
operacion elevado, no obstante obtiene beneficios muy altos debido a
que el 75% del comercio exterior nicaragiense se realizar por los
puertos del Pacifico y un 45% de las exportaciones y el 70% de las

lmpgnaciones salen y entran por Corinto, donde su linea es el unico
medio de transporte.

Nicaragua cuenta con 974 km. de carretera transitables todo el ao
Las. Tutas mas importantes son la Interamericana y la San
Bemt‘o-Rama (entre ambas suman 548 km.). Hay 1636 km mas
transitables solo en verano y otros 370 en construccion, 114
correspondientes al tramo que falta por abrir entre San Benito y Rama
y 124 a la futura carretera Managua-Chinandega

12
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AT - Buerra entre el gobierno y los oponentes de la Revolucion
1987 Se fima o Tratado de Esquipulas, destinado a pacificar,
democratizar e integrar economicamente a los paises de
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1111 Connto-Chanandega. (L1 un

1112 Chanandega-Leon. L 2

1113 Leon-Momotombo Junction. 154 n

1114 Ramal Momotombo Junction-Momotombo e " ’
1120 Divisaon Este (Managua-Puerto Granada) 18851886 R3] .
1121 Managua-Massya. "= n

1122 Masays-Granada. 1588 »

112} Extension Granada-Puerto Granada. 1585 3

1130 Drvason Central (Momotombo Junction-Managua) 1902 ”

1140 Ramal Masays-Deamba ¥ )

1150 Ramal Chunandega-E1 Vicyo. 15 ) .
1160 Linca San Juan del Sur-San Jorge 1909 v ’
1161 San Juan del Sur-Riva 191 n

1162 Rive-San Jogge 194 s

1170 Ramal Ledn-Esteh. 19301941 .

1171 Ledn-El Sauce 19 » s
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Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos

NOTAS DEL FICHERO DE EMPRESAS DE NICARAGUA.

1 - En 1873 se entregd una concesion a HM. Keith para construirlo. La muerte de

N

Keith en 1875 paralizo la obra. En 1876 fue asumida por el Estado y en 1879 Mr.
Norris fue contratado para llevarlo a cabo. En 1902 su extension se redujo a 278
km. por el cierre del ramal Momotombo Junction-Momotombo. En 1903 el
Estado arrendo el ferrocarril a la Limited Railway & National Steamship
Company, que habia construido la Division Central de la Linea. En 1909 el Estado
recuperd su administracion debido al abandono de las operaciones y cambia la
denominacion de la empresa por la de Compaiiia del Ferrocarril de Nicaragua,
asumiendo ésta la administracion del antiguo Ferrocarril del Pacifico cuando se
elimino el contrato de arrendamiento de la Limited Railway & National Steamship
Company En 1912 se privatizo la linea y en 1920 retorné al Estado tras ser
adquirida a la Pacific Railway of Nicaragua Company, quien mantuvo la
explotacion del ferrocarril en régimen de arrendamiento hasta 1940, afio afio en el
que el ferrocarril cambia su denominacion por la de Ferrocarril Nacional de
Nicaragua, que dejo de prestar servicio en 1993

La extension se redujo a 105 km. cuando se cerrd el ramal Momotombo
Junction-Momotombo en 1902

Conecto la linea con el lago Nicaragua, donde una linea de navegacion unio las
divisiones Este y Oeste del ferrocarril mientras se inauguré la Division Central en
1902. Entonces fue cerrado al trafico.

Cerrado e}l trafico en 1917 por falta de trafico y reabierto en 1938 como parte del
ramal Chinandega-Puerto Morazan.

Conecta el Pacifico y el lago Nicaragua. Enlaza con el resto del ferrocarril

mediante la navegacion por ese lago. La concesion para tenderlo se otorgd en

1916, pero no pudo realizarse hasta 1929. Se cerro en 1954 debido a la
competencia de la carretera.

Se a:no. al trafico m.ientras era explotado el ferrocarril en régimen de
arrendamiento por la Pacific Railway of Nicaragua Company

Para su construccion se reabrié el tramo Chinandega-El Viejo, cerrado en 1917

Creada en 1912 por Browm Bros & Company, J W. Seligman & Company y 1 G.

15



CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE NICARAGUA (12)

1000 2000 Km. Privado Km. Mixto Km. Pablico
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Nicaragua (12)
Dist. Medua vuajeros (Km)

—o— Dist. media
Il Eje X: Afio

929 1934 1939 1944 1949 1954 1959 1964 1969 1974 1979 1984 1989 1994
Periodo 1837 - 1995

Nicaragua (12)
Viaj./km (millones)

—o— Viajeros Km.
Bl Eje X: Afos

1929 1934 1939 1944 1949 1954 1959 1964 1969 1974 1979 1984 1989 1994
Periodo 1837 - 1995
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Nicaragua (12)
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Nicaragua (12)
Resultado (mon. local miles)
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Guia histérica de iberoamérica

NICARAGUA
FLENTES UTILIZADAS
FUENTES GENERALES:
A RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Railway directory and yearbook. Survey (Gran

Bretafia). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955, 1957-1960,
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

B:  JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jare's Word Railways. Surrey (Gran Bretaiia).
Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996.

C:  ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anmuario Estadistico
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

D: OEA. Ameérica en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

F: CASTRO, Juan José. Estudio sobre los ferrocarriles sudamericanos y las grandes lineas
internacionales. Montevideo, 1893.

G: HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York, 1914. 183
PP.

H:  LONG, William Rodney. Railways of Central America and the West Indies. Washington, 1925.
376 pp.

I: BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central America, Meéxico, West Indies.
Washington, 1941. 99 pp.

N:  NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New York. Compr.: 1948,
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986.

R COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). £l transporte
en el itsmo centroamericano. México, 1953, 244 pp-

Q:  BUNGE, Alejandro E. Ferrocarriles Argentinos: contribucién al patrimonio nacional. Buenos
Aires, 1918. 445 pp.

v: NACIONES UNIDAS (CEPAL). (SIECA)..Compendio Estadistico Centroamericano. Nueva
York. Compr.: 1962.

FUENTES PARTICULARES:

a  DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICAS Y CENSOS. Anuario Estadistico de la R piiblica
de Nicaragua. Managua. Compr.: 1938, 1942-1947, 1968, 1973, 1976-1977, 1981, 1984.

b: GONZALEZ, Noel y MORENO, Roger. "Sinopsis de los Ferrocarriles de América: Nicaragua"
|B‘|,;ﬂ|l:3d¢l Congreso Panamericano de Ferrocarriles. Nim. 239. Agosto-septiembre, 1975, pp.

c MSNRTATON CONSULTANTS, INC. Central American Transportation  Study.
Washington, 1965 )

d:

comsxON' ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). ltsmo
Centroamericano. Estadisticas de fransporte, 1983. Santiago de chile, 1985
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FUENTES GENERALES:

A:

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Railway directory
Bretana). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945 948
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996.

ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. 4 .
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anu
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

CASTRO, Juan Jos¢. Estudio sobre los ferrocarriles sudamericanos y
internacionales. Montevideo, 1893. -

HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. b
pp-

LONG, William Rodney. Railwa
376 pp.

BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central —America, !
‘Washington, 1941. 99 pp.
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Nota: El ano 1993 fue el ultimo en el que los ferrocarriles nicaraglienses estuvieron operativos.
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