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1856

1857-05

1858

1859

1866-1867

1867

1868-08-03

Tratado de Amistad, Comercio y Navegacion anglo-hodureno.
Estable la neutralidad del futuro Ferrocarril Interoceanico bajo la
proteccion britanica.

Se crea en Londres la Honduras Interoceanic Railway con capital
britanico, galo y estadounidense (2.050.000 lbs.), asume el contrato de
Squire y nombra un comision que informa que aquél subestimo las
dificultades, que la linea atravesaria 383, no 266 km. y costaria
14.300.000 $. La venta de las acciones del la linea fue un fracaso.

La Honduras Interoceanic Railway realiza algunas obras en la linea,
pero se detienen tras el inicio de la Guerra de Secesion de los
EE.UU. El gobierno anula la concesion.

Presionada por los EE.UU., Gran Bretana reconoce la soberania de
Honduras sobre el territorio mosquito hondurefio para garantizar la
neutralidad del futuro Ferrocarril Interoceanico

C. Gutiérrez y V. Herran (embajadores en Londres y Paris) informan
al gobierno de que es posible contratar un crédito para construir el
Ferrocarril Interocednico, cediendo la obra a una constructora que
lo acabaria en 4 afios, tiempo en el que no se pagaria interés por el
crédito, amortizado luego con los ingresos de la linea. El presidente
JM. Medina autoriza el proyecto. Bischoffsheim & Goldschmidt
emiten bonos de deuda por 1.900.000 Ibs. y Waring Brothers &
McCandlish asumen la construccion del ferrocarril, dividido en tres
sectores: Puerto Cortés-Santiago (88 km.), Santiago-Comayagua
(141) y Comayagua-Golfo de Fonseca (153). El contrato exigia solo el

tendido del primer sector equipado de material. Se calculaba un coste
de 500.000 Ibs.

Mediante un acuerdo complementario, Waring Brothers se
compromete a construir el Tranvia Lago Yojoa-Santiago para facilitar
la extraccion de madera.

Squire abandona su proyecto debido a la falta de capital y a que la
apertura del Union Pacific entre las costas Este y Oeste de los
EE.UU. reducia las perspectivas del trafico interoceanico a través de
Honduras.

La lentitud con que se suscribe el crédito de 1867 obliga al gobierno a
pedir otros 50.000.000 francos. La Guerra Franco-Prusuiana
dificulta su emision.
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1873-

1875

1876-

1877

1878

1880

06

-12

05-30

-06-15

la obra del Ferrocarril Interoceinico. Waring Brothes reclama
11.100 Ibs. por los dafios causados por la revolucion y la guerra.

Honduras suspenden el pago de su deuda. El nuevo presidente, C.
Arias, solicita un nuevo préstamos de 200.000 Ibs. para terminar el
Ferrocarril Interoceanico. No lo consigue.

Debido a la falta de capital, el gobierno y Waring Brothers cancelan
el contrato de obra del Ferrocarril Transocednico. Aquel recibe los
95 km. operativos, cuyo coste fue de 26.500 $/milla, y nombra un
superintendente para administrarlos.

El gobierno garantiza una concesién a la Honduras Interoceanic
Railway para operar el tramo construido del Ferrocarril
Interocednico para completar la linea.

Se crea en Londres la Honduras Interoceanic Railway (capital:
5.347.720 Ibs.), pero tiene dificultades para vender sus acciones

Se publica el Reglamento de Caminos de la Republica de
Honduras.

M.A. Soto es elegido presidente, €l y su ministro, R Rosa, inician el
Programa de la Reforma para modernizar la economia, priorizando
las comunicaciones. Comienza destituyendo a Gutiérrez y Herrin y
nombrando una comision para estudiar responsabilidades en al asunto
de los créditos y la deuda hondurefia

El gobierno repara el Ferrocarril Interoceanico entre Puerto Cortés y
Pimienta y arrienda su explotacion a la D. Kraft. Las condiciones de
abandono en que se encuentra la via le obligan a cancelar el contrato y
recuperar su administracion.

Se crea un Fondo Itinerario, modificando el Reglamente de
Caminos para mejorar y ampliar éstos con aportaciones municipales.
Se inicia la obra de la Carretera Tegucigalpa-Pacifico y se estudia
trazas otras entre el interior y las costas Norte y Sur. Se promueve la
instalacion de redes de telégrafo y correos. El pais ingresa en la Unién
Postal Universal y se contrata a J A de Braam para tender el cable
submarino Puerto Cortés-Cabo San Antonio (Cuba), donde se unira a
las lineas de Europa y los EE UU.

El gobierno gasta hasta ese afio 78.818 pesos en reparar el Ferrocarril
Interocednico.

Se termina la Carretera Sur de Tegucigalpa al océano Pacifico y se
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1882-02-01

1885-08

1887-04

1888-06

1890

1892

1893

1894

1895

1896

traslada a Tegucigalpa la capital de la Republica (antes habia sido
Santiago)

Concesion a la Rosario Mining Company para explotar minas de
plata en Honduras

Soto es reelegido presidente de Honduras

Ante la imposibilidad de vender sus acciones, la Honduras
Interoceanic Railway abandona el proyecto de operar y finalizar la
linea.

Se crea en Londres un consejo de tenedores de la deuda hondureiia,
que asciende a 5.990.108 Ibs. El pais recibio 748.711. Fl resto fue a
manos de intermediarios.

Invasion del territorio hondurefio por tropas nicaragiienses.
W. Binney, Consul General de Honduras en Londres obtiene una
concesion del presidente P. Leiva, para operar el Ferrocarril

Interoceznico y concluir su linea.

Se crea la Honduras Railway (capital: 8.000.000 $) para asumir la
concesion de Binney.

La Honduras Raiway se transforma en Central American Railway
(capital: 16.000.000 Ibs.), pero resulta imposible vender sus acciones.

El gobierno anula la concesion de la Central American Railway.

Se crea una nueva Honduras Railway en los EE UU. para explotar,

terminar el Ferrocarril Interocednico y consolidar la deuda de
Honduras.

Se disuelve la Central American Railway.
La Ley Agraria permite ceder tierra a empresas extranjeras, pero en
bloques alternos para impedir que controlen regiones completas Se

concede a esas compaiiias 250-500 Has /km. de ferrocarril construido

bananeras son e Unico transporte en su zona de influencia, explica que
los ferrocarriles industriales hondurefios presten servicio publico.

La Honduras Railway obtiene la concesion que habia solicitado, pero

Sus accionistas desconfian de la situacion en que se halla la deuda
hondurefia Yy se anula el contrato.

11



1897

1899

1900-

1902

1903

01

El banano representa el 23% de las exportaciones hondurefias

WS Valentine crea el Honduras Syndicate vy obtiene una concesion
para explotar y terminar el Ferrocarril Interocednico y negociar con
un banco la consolidacion de la deuda hondurefia El banco acuerda
comprar la deuda a los tenedores por un 25% de su valor EJ proyecto
fracasa debido a que parecia viable y eso encarecic enormemente el
valor de mercado de los bonos

Reunido en Washington, el First International American Congress
y acuerda construir el Ferrocarril Panamericano (Nueva
York-Buenos Aires). La linea atravesaria Honduras (rio Gosacoran-rio
Negro). Se calcula un coste de 1.109.000 $

La Vaccaro Brothers establece en La Ceiba una plantacion de
banano.

Se crea la United Fruit Comapany en los EE Uy

Por problemas con la consolidacion de la deuda y el inicio de la obra
de finalizacion del Ferrocarril Interoceinico se cancela la concesion
de 1887 al Honduras Syndicate.

El Honduras Syndicate obtiene una nueva concesion. No incluye el
tema de la deuda; solo el arrendamiento durante 25 ajios del
Ferrocarril Interocednico por 15.000 $/afio a cambio de llevar su
linea hasta el Pacifico en 7 anos.

Se construye el Tropical Timber Railroad (7 km ), de Ia plantacion
bananera homénima.

Concesion a W F. Streich para tender el Cuyamel-Veracruz Road
(13 km.) y fomentar una plantacion de banano en las tierras que se le
entregaron a cambio.

Aunque realizo algunas obras, el Honduras Syndicate incumplio el
contrato de 1900. E] gobierno recupero el Ferrocarril Interoceinico
y cambi6 su nombre por el de Ferrocarril Nacional de Honduras
Finalizan los trabajos del Cuyamel-Veracruz Railroad (13 km )

La Vaccaro Brothers recibe una concesion para construir un

ferrocarril en sus plantaciones y cauces artificiales que permitan
transportar banano.

12
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1905

1906

1908

1910

1911-01-31

1 ODICIK 2 paj§ OV pre na de
1 biemo envia a A Ugarte a Europa para resolver el pr yblema

A .
la dCll(Ia No lo consigue debido a la enorme cifra C\'g]da por los

tenedores

Il Vaccaro Brothers Railroad inaugura 17 km. de Bgrra del Salad'o a
lda Ceiba (futuro Standard Fruit Railroad) y adquiere el Tropical
Timber Railroad (7 km)), totalizando 24 km

La Vaccaro Brothers consigue una concesion para ampliar su
ferrocarril.

S. Zemurray (Hubbard-Zemurray Company) compra a Streich su
tierra y el Cuyamel-Veracruz Railroad, que pasa a llamarse
Cuyamel Railroad. Luego vende la tierra a la United Fruit

Extension del Vaccaro Brothers Railroad de La Ceiba a Boca
Cerrada (27 km.). Suma 51 km.

El gobierno vuelve a arrendar el Ferrocarril Nacional a Valentine por
30 aiios, aunque podia rescindirse en cualquier momento

Se abren al trafico el Dutuville Railroad (8 km.) y el Daniel Forten
Railroad (2 km.) para el servicio de las plantaciones bananeras
homénimas.

La Vaccaro Brothers obtiene ofra concesion para ampliar su
ferrocarril.

Propuesta de los tenedores de bonos para consolidar la deuda
hondurena. Los EE UU. aconsejan rechazarla y ofrecen a cambio la
firma del convenio Paredes-Knox, por el que Morgan realizaria dicha
consolidacion con una emision de capital garantizada por el ingreso de
las aduanas del pais.

Zemurray crea la Cuyamel Fruit Company y obtiene una concesion
para plantar banano.

Zemurray y Morgan se enfrentan por el proyecto de consolidacion
de la deuda. Las concesiones hechas a los EE.UU. provocan una
rebelion que Zemurray apoya economicamente. Los revolucionarios
toman el poder y rechazan el acuerdo Paredes-Knox. Zemurray les
ofrece negociar un nuevo crédito para resolver el problema de la
deuda. Pediria un adelanto de 500.000 $, al que seguirian otros 6 ¢

10.009.000 segun las necesidades. EJ proyecto no obtuvo el apoyo
financiero esperado.
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1912

1912-1920

1913

Concesion a H.V. Rolston, vicepresidente de la Cuyamel Fruit, para
tender y operar por periodo indefinido un ferrocarril de Tela a
Progreso (Tela Railroad), pudiendo ampliarlo hasta Comayagua o
Ulua. Recibira a cambio 6.000 Has./km. construido.

Concesion a V. Camors para tender una linea en la zona de Puerto
Castilla (Camors Railroad, futuro Trujillo Railroad), comienza a
construir la via y abre al trafico 13 km.

El' Vaccaro Brothers Railroad abre al trafico 36 km nuevos,
completando una extension de 87 y continua extendiendo sus lineas.

La United Fruit comienza a ampliar sus negocios en Honduras.
Empieza a producir banano. Hasta el momento se habia limitado a
comprarlo.

El gobierno recupera el Ferrocarril Nacional debido al deplorable
estado de explotacion, consigue un préstamo en los EE UU. para
remodelar la linea y compra nuevos equipos

Comienza a ser efectiva la concesion otorgada a Relston en 1911 E]
Tela Railroad abre al trafico 13 km. entre Tela y el rio Ulia

Se crea en Delaware la Tela Railroad Company, filial de la United
Fruit. Zemurray le cede la concesion de Rolston. La linea principal
se extiende rapidamente hasta rio Humuya, con un ramal paralelo a la
via del Vaccaro Brothers Railroad (25 km.), donde ambas empresas
intercambian transporte, totalizando una extension de 98 km

Concesion a R. Keilahuer para extender su linea entre la frontera de
Nicaragua y El Salvador (118 km)) en 6 afios. A cambio del uso
gratuito de los recursos naturales del pais y la exencion de aranceles
para lo que importe, la explotacion de la via por 99 afios, 40 m. de
tierra a ambos lados ésta y 500 Has./km. acabado.

Bajo la administracion del gobierno, el Ferrocarril Nacional arroja
beneficios por primera vez. Se remodela la via y el equipo y se tiende
un puente sobre el Ulua.

Se abren al trafico las lineas del Honduras Rubber Railroad (10
km.) y del Las Palmas Plantation Railroad (3 km.) para el servicio
de sus plantaciones bananeras.

Se crea en Delaware la Trujillo Rairoad para construir el Trujillo

Railroad para el servicio de la plantacion de banano homoénima.
Recibe la concesion pertinente y adquiere el Camors Railroad (10
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1914

1915

1916

1918

Lm )y el Honduras Rubber Railvoad In ese mismo afflo se termina
ol tramo Cusuna-Sava y algunos ramales (10 km ), totalizando 65 km

El Tela Railroad inaugura 100 km de ramales y completa su Iinga
principal hasta Santa Rita con otros 60 km. totalizando una extension
de 258 km

La Cuyamel Railroad solicita permiso para extender su linea 50 km
por Guatemala

M C Keith (United Fruit), ofrece hacerse cargo de consolidar la
deuda hondureiia, 400.000 § en efectivo y 1.000.000 en 4 afios al 5%
de interés por el arrendamiento durante 99 aiios del Ferrocarril
Nacional, cuya linea llevara hasta el Pacifico. La muerte el presidente
Bonilla paraliza las negociaciones

El Cuyamel Railroad extiende su linea entre Veracruz y Omoa (23
km.), totalizando 36 con el tramo construido por Streich que no se
cedio a la Tela Railroad.

Tratado Honduras-Guatemala Establece que ambos respetaran en
sus disputas territoriales las demarcaciones establecidas en el afio de la
independencia (1921).

El Vaccaro Brothers Railroad abre al trafico otros 75 km  de
ramales y 15 de la linea principal hasta Jutiapa, totaliza 177 km v
estudia extenderse hasta Yoro.

La United Fruit compra la mayoria de las acciones del Trujillo
Railroad.

Guatemala permite a Cuyamel Railroad extender su linea solo hasta
Cuyamelito. No obstante, éste continia tendiendo sus vias sin
autorizacion.

Comienza la extension del Ferrocarril Nacional entre La Pimienta y
Potrerillos.

El Cuyamel Railroad arrienda el tramo Baracoa-Puerto Cortés del
Ferrocarril Nacional Un estudio muestra que no es rentable llevar sy
via hasta el Pacifico El Cuyamel Railroad extiende las suyas de
Omoa a Cacao Plantation (23 km), construye 8 mas hasta
Chachahuila (Guatemala) y otros 10 en ramales. Totaliza 77 km vy
estudia una ampliacion hasta Maculizo El Contrato de Guineo de
Mata le permite tender el Ramal de Ulia, que parte del Ferrocarvil
Nacional en Baracoa, adentrandose en las tierras de la empresa, y un

15



1919

1919-1922

1920-05-16

1920-1923

1921

-‘ommvnmdmuwmma
Su construccion Comienzan las obras del Ramal de Ulia

hMdeMhbmahm
Brothers

Se abren al trifico los primeros 23 km. de Ramal de Ulia

;rmhmumnmmmma

SemthdemhMuneobﬁgabu
lmhbuhmYmmmmpmdgmunﬁndidum
y completar la obra en 9 afios, tendiendo 27 km /afio.

EMWmﬁummmhudeinﬁmeiasinw
Ildiq)oddeebsbloqueadmdehLeyAgnﬁadelws,

Contrato  Antichresis. Se arrienda el Ferrocarril Nacional a la
Amde&h,queloeedenh(?ortul)evdopment(ambas
ﬁiahdeh&nndhﬂ).hmotorgauncréditode
l.M.OOOSmneﬂanimMmmejomyampﬁarlalinn
Cuando las ganancias de ésta lo amortizasen seria devuelta al Estado.
Si en 3 aiios los beneficios no eran del 10% se aumentaria la tarifa para
la cafa de aziicar.

La Cortes Development reacondiciona la via del Ferrocarril
Nadoul,oonmmevoeq\ﬁpoyerﬁmdemviahamcmlmn
km.), Miles (2 km.) y Villa Estera (3 km.)

El Trujillo Railroad construye 98 km. nuevos de su via principal,
completandola entre Puerto Castilla y Cusuna (130 km.). Junto con los
ramales abiertos en 1913 y otros 280 km. en ramales acabados en
1921, totaliza 443 km.

Se abren al trafico otros 41 km. del Ramal de Ulia, totalizando 64
km.) y abre otros abre al trafico otros 128 de ramales,

3l .FO'Mr msbrénm é»;:q«‘:!q
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1924-01-01

1925

Una Comision Auditora del gobierno informa que existen (Iu«ll.]ls
sobre la legalidad de la contabilidad de la Cortes Development Lin
peculiar sistema de cuentas evita que el ferrocarril salde su deuda y su

administracion sea recuperada por el Estado

El Cuyamel Railroad cierra los 8 km. del tramo de Chachahuila por
pmhlc;nas fronterizos con Guatemala, y abre al tréﬁ'c‘n otros 22 en su
linea principal, totalizando 89 km. y | 15 en diferentes ramales,
alcanzado una extension de 209 km,

El Tela Railroad ha abierto al trafico otros 146 km. desde 1913 Su
linea llega a 404 km. Se estan construyendo 6 y se proyecta tender 50
mas en fechas proximas.

La Standard Fruit & Stamship adquiere la Vaccaro Brothers Su
ferrocarril pasa de denominarse Standard Fruit Railroad. La
Standard incumple la obligacion de la anterior de llevar la linea hasta
Yoro, a pesar de que ello le supone pagar multas anuales

El Congreso ordena extender 20 km./ano la via del Ferrocarril
Nacional hasta llegar al Pacifico, pero no resuelve como se obtendra
el capital y la disposicion no se aplica.

El gobierno pide a la Cortes Development la entrega del muelle que
habia construido en Puerto Cortés. La compaiiia se las arreglo para
dejar en suspenso el traspaso.

El Tela Railroad abre al trafico otros 6 km., sumando una extension
de 310.

Guatemala concede a la United Fruit la explotacion de las tierras por
las que ilegalmente se habia extendido el Cuyamel Railroad.

Se anula la concesion otorgada en 1912 al IRCA para extender su

linea a lo largo de Honduras por no haber realizado trabajo alguno. Fl
IRCA protesta la decision.

El Standard Fruit Railroad (antiguo Vaccaro Railroad) inaugura
otros 20 km. de la linea principal hasta San Lorenzo y 43 de ramales
Proyecta extenderse otros 166 km.

Ee inauguran otros 102 km. del Ramal de Ulia. Su extension llega 166
m.

El Tela Railroad abre al trafico otros 50 km , sumando una extension

17



1926

1929

1930

de 460.

El Dutuville Railroad (8 km.), el Las Palmas Plantation Railroad 3
km.) y el Daniel Forten Railroad (2 km.) cierran sus vias al trafico en
ese ano.

Los acreedores reclaman a Honduras 150.000.000 $. Los EE UU.
interceden y los convencen para que acepten 1.200.000 en 30 afios que
el City Bank recolectaria de un impuesto del 3% sobre los derechos

consulares en las aduanas hondurefias, lo que resuelve el asunto de la
deuda.

La deuda del Ferrocarril Nacional con la Cortes Development es de
1.530.616 $.

El Ferrocarril Nacional declara una ganancia neta de 2.400 $. Como
no llega al 10% se propone subir la tarifa de la cafia de aziicar segun lo
acordado en 1920. La Cuyamel Fruit, principal productora de caiia,
evita que se materialice la subida.

Guatemala amenaza a Honduras con represalias si el Cuyamel
Railroad sigue extendiéndose por su territorio. El Tribunal
Centroamericano falla a favor de Guatemala.

El IRCA abre la linea Guatemala-El Salvador y piensa extenderla por
Honduras hasta Nicaragua recuperando el proyecto de 1911. Un
estudio indica que no seria rentable.

El Standard Fruit Railroad se amplia hasta 548 km. Desde 1925 ha
inaugurado 166.

La United Fruit negocia la compra de las propiedades de la Cuyamel
Fruit.

Las empresas bananeras controlan todos los ferrocarriles, los puertos
mas importantes de Honduras y casi todos lo flota que recala en ellos.

Aumento del 3 al 5% los derechos consulares pactados en 1926 para
saldar la deuda con la Cuyamel Fruit y recuperar el Ferrocarril
Nacional. Se espera obtener de ellos capital para llevar la linea hasta
el Pacifico.

Las compaiiias alegan que el aumento de los derechos consulares viola

la exencion de tarifas concedida por el gobierno. Reclaman ante la
Suprema Corte de Honduras.

18



1931

1932

-03

La United Fruit adquiere la Cuyamel Fruit y la Cortes

ent (administradora del Ferrocarril Nacional) por
32 000.000 $ (250.000 acres y 232 km. de vias) El Tela Railroad
asume la direccion del Ferrocarril Nacional e incor.pon el Ramal de
Ulda (166 km), totalizando 646 km. Zemurray cierra el resto del
Cuyvamel Railroad y liquida sus concesiones, vendiéndoselas al
Estado por 1 § para evitar reclamaciones por no haber llevado la el
tren hasta la frontera de Guatemala como habia acordado en el

contrato original.

El Congreso decreta el inicio de acciones legales para aclarar el
problema de las lineas clandestinas construidas por la Cortes
Development en el Ferrocarril Nacional y la legalidad de los
derechos de propiedad adquiridos por las empresas bananeras sobre
muchas tierras violando la Ley Agraria de 1895,

La crisis economica y la plaga de Panama que afecta a la plantacion
del Trujillo Railroad determinan el abandono paulatino del cultivo y
los servicios ferroviarios.

La Ulen Engineerieg contrata con el gobierno la extension del
Ferrocarril Nacional hasta el Pacifico si lo redime del arrendamiento
del Tela Railroad. Se realizan algunos estudios, pero el acuerdo no se
materializa. H.B. Watters firma otro contrato similar, pero
comprometiéndose a adelantar el capital para la redimir el
arrendamiento de la linea. Tampoco se materializo.

Estallido revolucionario en Honduras.

Hasta ese afio no se inicia la accion legal decida por el Congreso sobre
el problema de las lineas clandestinas y el derecho de propiedad de las
tierras de las bananeras. El Tela Railroad ofrece nacionalizar esas
lineas, arrendandolas hasta 1993 por 200 $/km. afo, 50.000 en
efectivo y 50.000 en rieles y percibiendo 650.000 $ para saldar la
deuda Antichresis. El asunto de las tierras se zanja creando un
impuesto del 10% sobre derechos de riego, reducido al 3% para
acallar la protestas de las bananeras.

El Standard Fruit Railroad lleva sus vias hasta Olanchito (10 km),
totalizando 566 km. Alli enlaza con el Trujillo Railroad, con lo que
todas las lineas del pais quedan unidas, aunque la crisis que atraviesa
este ultimo determina una operacion muy reducida de la suya A
cambio de la conexion, el Standard Fruit Railroad. solicita revisar su
contrato para reducir de 27 a 12 los kilometros que debia tender
anualmente hasta llevar la linea a Yoro y aumentar de 9 a 12 afios el
plazo para realizarlos En compensacion entregaria S 000 Has de
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1933-02-01

1935
1936
1942
1949

1951

1954

1958

1960

tierra y 50.000 $

Hue{ga de los empleados de la Tela Railroad por la politica de
despidos y reduccion de sueldos de la empresa. Se suman los obreros
de los muelles y los transportistas.

T. Carias Andino accede a la presidencia de Honduras.

El gobierno anula la obligacion de llevar el Trujillo Railroad hasta
Tegucigalpa a cambio de 48.000 $ y 60.000 Has

Contrato entre el gobierno y la Tela Railroad para construir un
puente sobre el Ulia que conecte la linea de éste ultimo el Ramal de
Ulua y el Ferrocarril Nacional.

Se termina el puente ferroviaria sobre el rio Ulia

El Trujillo Railroad cierra al trafico mas de la mitad de su linea

El Trujillo Railroad cierra al trafico la practica totalidad de su linea.

Se clausura la linea del Trujillo Railroad.

El Standard Fruit Railroad tiene abierto al trafico en ese afio 540
km, 355 de linea principal y el resto de ramales

El Ferrocarril Nacional se prolonga con la construccion del ramal de
Higuerito (14 km.), para el servicio de las plantaciones bananeras de la
zona, totalizando 183 km.

Huelgas generalizadas de trabajadores en Honduras.

R. Villeda Morales accede a la presidencia. Inicia un plan
modernizador, incentiva la inversion extranjera, instaura la seguridad

social y fomenta las obras publicas.

Se termina de pagar la deuda provocada por el tendido del Ferrocarril
Nacional.

Termina el arrendamiento del Tela Railroad sobre el Ferrocarril
Nacional, que vuelve a manos del Estado.

Se proyecta la creacion de una Federacion Centroamericana.

Se crea ¢l Mercado Comin Centroamericano.

20
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 Guerra del Futbol entre Hondurss y EI Salvador.
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5 1987 Tratado de Esquipulas, destinado a pacificar, democratizar e integrar
economicamente a los paises centroamericanos.

1992-1993 Concluye el contrato de arrendamiento del Tela Railroad. Todos los
Ay ferrocarriles hondurefios pasan a la administracion del Ferrocarril
Nacional, divididos en dos sectores: antiguos Ferrocarril Nacional y
Standard Fruit Railroad (463 km)) y antiguo Tela Railroad (203
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Guia historica de los ferrocarniles iberoamericanos

FICHERO DE EMPRESAS DE HONDURAS (10)

Propledad Naclomalizacién Fusién Empresa  Notas

Cédige, Empresa y Tramos Afio apertura  Longitud  Ancho Tipo
Tramos Kms. Mts.  Transporte Ao ABo  Destino

2110 Linea principal Puerto Castilla-Cusuna 191311921 153 0
2 suna-Sava 1913 1
2112 Sava-Puerto Castilla 1921 98

Ramales de las Plantaciones. 19101923 290 2
2121 Ramales hasta Sava 1913 10
1923 280

2122° Ramales hasta Puerto Castilla

24



Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos

NOTAS DEL FICHERO DE EMPRESAS DE HONDURAS*

*  Todos los ferrocarriles prestan servicio publico aunque solo el Ferrocarril Nacional
tuvo esa funcion per se. Los demas fueron construidos por la empresas bananeras,
pero su transporte puede considerarse de tipo mixto (semi-industrial), pues
aceptaron viajeros y carga publica debido a que estaban obligados a ello por la
concesiones que les entrego el Estado y a que siendo el inico medio de transporte
en sus areas de influencia, esa actividad suponia una externalidad sumamente
rentable.

1- Tras varios proyectos frustrados, el Estado asumio la obra, ejecutada por Waring
Brothers & McCandlish hasta 1873. Desde ese afio se concedi6 a las siguiente
empresas: Honduras Interoceanic Railway (1873), D. Kraft (1876), B. Binney
(1887. En 1888 la cedi¢ a la Honduras Railway, transformada en Central Railway
en 1890), nueva Honduras Railway (1896) y Honduras Syndicate (1997 y 1900,
por dos veces). Ninguna acabo la obra. El Estado recobro la linea entre concesion
y concesion, en 1903 anuld la ultima de aquéllas, cambid su nombre original
(Interoceanic Railroad por Ferrocarril Nacional de Honduras) y en 1908 se la
arendo a W.S. Valentin (creador del Honduras Syndicate), pero la recuperd en
1912 por las condiciones de abandono en que se hallaba. En 1929 se la arrendo a
H.V. Rolston (Cuyamel Fruit Co.), que se la cecid a la Cortés Development Co .|
filial de la Cuyamel, que en 1918 ya habia firmado un contrato para usar el tramo
Puerto Cortés-Baracoa y tender el ramal de Ulua (aunque era parte del Cuyamel
Railroad oper6 como alimentador del Ferrocarril Nacional). Bajo su direccion se
construyeron los ramales clandestinos. En 1930 la Tela Railroad Co. adqurio la
Cuyamel y el arrendamiento del Ferrocarril Nacional y en 1935 integro la linea de
éste utimo, el Tela Railroad y el ramal de Ulua en un solo sistema unido por un
puente en el Ulua. En 1951 se construy6 un nuevo ramal hasta Higueritos para el
servicio de las plantaciones bananera de la zona, ampliado en 1966 hasta
Guaranchias, con lo que totalizd 197 km. En 1958 el Estado recupero su
direccion. En 1984 asumi6 la propiedad del Standard Fruit Railroad, totalizando
763 km., aunque luego se cerraron algunos tramos de éste y la extension se redujo
a 450. En 1976 cumpli6 la concesion del Tela Railroad, pero se mantuvo
arrendado a la Tela Rairoad Co. hasta 1993, fecha en la que se incorpord al
Ferrocarril Nacional, que totalizé entonces 1.389 km. Posteriormente su longitud
se lrgdujo hasta 666 por la clausura de varios tramos del Tela Railroad En 1996 se
abrié una carretera hasta La Ceiba y se levantaron algunos trechos mas de via,
quedandq ope:rativos solo 418 (223 del antiguo Ferrocarril Nacional: Puerto
Cortés-Higueritos, Baracoa-Biifalo y Baracoa-La Lima y el resto de las viejas
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lineas bananeras, los cuales registran poco trafico). Hay otros 592 km que pueden

ser funcionales, también dentro de las plantaciones de banano, pero apenas se
usan

o

En realidad las obras comenzaron en 1870

3 En 1918, el uso de la linea entre Puerto Cortés y Baracoa de ese tramo fue
arrendado al Cuyamel Railroad

R Esta segunda seccion debia llegar a Cumayagua (141 km.), pero las obras se
detuvieron en La Pimienta por falta de capital. Jamas se completo (tan solo se
prolongdé 5 km. hasta Potrerillos en 1919), como tampoco lo hizo la tercera

seccion, proyectada entre Cumayagua-isla de Zacate Grande (Golfo de Fonseca),
de 153 km.

5.-  Puede considerarse como una extension de la linea principal.

6.- Ramales tendidos por la Cortes Development sin autorizacion y en tierras
ilegalmente adquiridas por la Cuyamel. A veces se encuentran referencias a ellos
con el nombre de Ramal de Guanchias (era el mas importante). En 1932 el Tela
Railroad aceptd que pasasen a ser propiedad di Ferrocarril Nacional, pero
manteniendo su arrendamiento. Igual que los ferrocarriles bananeros, prestan
servicios de transporte mixtos.

7.- Ramal tendido en 1958 y ampliado en 1966 para prestar servicio a nuevas
plantaciones azucareras.

8- Incorporado al Vaccaro Brothers Railroad en 1905 con la plantacion de la
empresa.

9-  WF. Streich obtuvo la concesion para construirlo y se la vendio en 1907 a la
Hubbard-Zemurray Co. Esta cedio al Tela Railroad las tierras de Streich, pero se
quedo el ferrocarril.

10.- Hasta 1924, Vaccaro Railroad En ese afio la Standard adquiere el ferrocarril,
como hizo aquél en 1905 como el Tropical Timber Railroad, cuyo kilometraje
sumamos al del Stadard Fruit Railroad En 1984 fue nacionalizado y se transfirio su
administracion al Ferrocarril Nacional. Sobre su evolucion kilométrica en los
Gltimos afios ver observacion niumero 23.

11

Incluye el kilometraje del Tropical Timber Railroad
12.- En 1911 empalmé en este tramo con el Tela Railroad

13.

La linea principal se bifurca en Jutiapa hacia Balfate y San Lorenzo.

26



, ter e realizo para empalmar con la linea del ) Railroad, con lo-
ie ummm\umummw
lo atravesaba problemas que determinaron el abandono paulatino  del

' mdmmbﬂyhemmionmmdeudnnml,mubmm
BP sio “dbﬁﬂ&lmmudohﬂnnpmdpd(mwmdcuodﬂol
* construidos en el ultimo periodo) y las fechas en que se construyeron.

16~ En1911 se creo la Cuyamel Fruit Co. En 1913 empezo6 a tender su ferrocarril. A
; " la extension construida sumé los 13 km. del Cuyamel-Veracruz Railroad,
i absorbido en 1907. En 1913 solicité extender estendi6 su linea sin autorizacion
; puurhoﬁosumheoo,pormnwnmbenlQZBloaSlan.deviahm
Chachahuila (descontados del kilometraje en 1925 sumé en realidad 372 km.). En
1918 arrendd el tramo Baracoa-Puerto Cortés del Ferrocarril Nacional, utilizado
~ por el Ramal de Ula, cuya construccion comenzo ese afio. En 1920 arrendo la
explotacion de todo el Ferrocarril Nacional y construyé las lineas clandestinas (ver
observacion numero 12). En 1930 la United Fruit compr6 la Cuyamel. Su
ferrocarril y el arrendamiento del Ferrocarril Nacional paso al Tela Railroad,
aunque anteriormente se habia cerrado la linea principal, quedando Ginicamente en
servio el Ramal de Ulta.

17- Incluye los 13 km. del Cuyamel-Veracruz Railroad, absorbido en 1907.
18.- Cerrada en 1923.
19- Desconocemos el recorrido, aunque fue en direccion a la frontera de Guatemala.

20~ Desconocemos el nombre y extension exacta de cada ramal, pero sabemos en que
tramos de la linea principal se econtraban y su fecha de construccion.

 21- Parten de la ampliacion de la linea troncal cuyo recorrido exacto desconocemos
(ver observacion namero 19).

.ﬂmmm).ﬂrwquemwmhsumdadd
sabemos la fecha de construccion y la extension de los
recorrido exacto. Cuando el Cuyamel Railroad se

0 y paso a ser propiedad del Tela
de ui dmumr 4
: i
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Tela Railroad (de la United Fruit) con 13 km. abiertos. En 1930, cuando
d Fruit adquirio la Cuyamel, incorporé el Ramal de Ulia a su extension
(460 km.), totalizando 626 km., pues el resto del Cuyamel Railroad dejo de prestar
servicio (ver observacion nimero 16), y asumio el arrendamiento del Ferrocarril
Nacional, intregrando las tres lineas en una sola red mediante la apertura de un
puente en el rio Ulua en 1935 Hasta 1958, cuando el Estado recuperd el
s F&mﬁl Nacional, las tres tuvieron una misma administracion. En 1976 cumplio
: P- su- » de concesion, pero la Tela Rairoad Co. mantuvo la linea arrendada
hasta 1993, cuando se integro en el Ferrocarril Nacional.

+

P

25.- Este ramal sirvio para conectar las vias del Tela Railroad y el Vaccaro Brothers
Railroad (futuro Standard Fruit Railroad).

26.- Desconocemos el nombre y la extension exacta de cada ramal, pero sabemos las
fechas de construccion y los diferentes tramos de la linea principal en que se
eencontraban, excepto en el caso de los construidos en los ltimos afos.

27.- Ignoramos la parte de la linea en que se encuentran.

28.- El Trujillo Railroad absorbio en 1913 ambas compaiiias y sus lineas férreas.

-

e 29.- En 1913 se creo el Trujillo Railroad, absorbi¢ el Camors Railroad y el Honduras
e Rubber Railroad, cuyos kilometros sumamos a los de la linea principal. En 1930 se
e vio muy afectado por la crisis economica y la plaga de Panama, que asolo parte de
. su plantacion de banano, comenzando a prestar servicios intermitentes que, por
e ejemplo, minimizaron el efecto de la conexion de todos las lineas hondurefias

cuando en 1932 el Standard Fruit Railroad llevo sus paralelas hasta Olanchito par
conectar con las del Trujillo (ver observacion numero 13). En 1936 cerro al trafico
mas de la mitad de sus vias y desde 1942 apenas presto servicio, aunque su
clausura oficial fue en 1949. j

~ 30- Suma la extension de los diferentes tramos y los del Camors Railroad y el
. Honduras Rubber Railroad

‘nombre y la extension exacta de cada ramal, pero sabemos las
ruccion y los diferentes tramos la linea principal en que se
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CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE HONDURAS (10)
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Honduras (10)
Locomotoras

—e— Locomotoras

B Eje X: Afios

1891 1899 1907 1915 1923 1931 1939 1947 1955 1963 1971 1979 1987 1995
Periodo 1837 - 1995
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Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos
Honduras (10)
II. TRANSPORTE
a [ DISTANCIA | | MERCANCIA « | DISTANCIA VIAJEROS/ | % [TONELADAS/| UNIDADES
MEDIA (Miles de MEDIA KILOMETRO KILOMETRO | DE TRAFICO
(Kms) toneladas) (Kms) (Millones) (Millones) (Millones)
8 E 2 37
964 3 1.3
[ 968
9 ¢ 1.097] 352 8| E 386 394/
¢ 675
1985 e 705
1986 e 632]
1987 e 458|
1988 e 448
1989 1 25| e 353 Rl
1990 171 23 e 264 76 4 f 20 24
1991 uq f 254 75| 1 19|
1992 f 180 78 f 14
1993 152 f 156 83 f 13]
1994 £ 1 2 f 8|
1995 81 f 53 f 5
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Honduras (10)
Mercanclas (mlles de toneladas)

e Mercanciaﬂ
BN Eje X: Afios|

1925 1931 19371942 1948 1954 1960 1966 19721977 1983 1989 1995
Periodo 1837 - 1995
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Honduras (10)
Dist. Media mercancias (Km)
e e e e e e
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Honduras (10)
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Honduras (10)
I RESULTADOS ECONOMICOS

ANO * INGRESOS GASTOS RESULTADO COEFICIENTE

(Mon. local (Mon. local (Mon. local EXPLOTACION
miles) miles) miles) %

1934 641 1.240; -599 193

584 1283 <699 220
588 1,564 -976 266
647| 1422 =775 220
445 1488 -1.042 334

1936
1937
1938
1939
1940
1941 )

. - =
1942

| | | | =

1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951

47

g

& &



[ESTE BUT A

48



¢

4 ag;;mmduras. (10)

T
EEEEEE R

PR

P

It 0 o @ e ot ot B
e T e S,

L T

i
i
i
"
"
v
i
i
'
i

B LT S

T T T P e
i
i
"
i
"

LR L r

it St
Pocemeceecepiccaacaan

y S

e R S
"

Seeeeeapeccceanaa

SENEc b Rcnat

B LT T e S

R S

bean

..--..-.?..........

R

¥
i
i
.
L
'
"
'
i

f

1979 1984 1989 1994

e oY

T

964 1969 1974

Periodo 1837 - 1995

1949 1954 1959 1

T

el e ]
{

L B -

1944

49



50



Honduras (10)
Gastos (mon. local miles)
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HONDURAS

EUENTES UTILIZADAS

FUENTES GENERALES:

A:

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL Railway directory and yearbook. Survey (Gran
Bretafia). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955, 1957-1960,
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

D: OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

E: COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario Estadistico de
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

K CASTRO, Juan José. Estudio sobre los Jerrocarriles sudamericanos y las grandes lineas
internacionales. Montevideo, 1893,

L6 5 HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York, 1914 183
Pp.

| b BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central — Americ a, Meéxico, West Indies
Washington, 1941. 99 pp.

N: NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New York. Compr.: 1948,
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986.

N:  UNIVERSITY OF CALIFORNIA: COMMITE ON LATIN AMERICAN STUDIES. Statistical
abstract of Latin American. Los Angeles. Compr.: 1957, 1962-1965, 1968, 1972. 1977-1978,
1980-1981, 1983-1986, 1988.

V: NACIONES UNIDAS (CEPAL). (SIECA)..Compendio Estadistico Centroamericano. Nueva
York. Compr.: 1962.

Y:  ASOCIACION DEL CONGRESO PANAMERICANO DE FERROCARRILES. "Sintesis
estadistica de los ferrocarriles de América”. Boletin del Congreso  Panamericano de
Ferrocarriles. Ntim 228. Junio-agosto, 1973.

FUENTES PARTICULARES:

a: DIRECCION GENERAL DE CENSOS Y ESTADISTICAS (HONDURAS). Anuario Estadistico
de Honduras. Tegucigalpa. compr.: 1954-1957, 1959-1968, 1977-1978.

b: BANCO CENTRAL DE HONDURAS. Honduras en cifras. Tegucigalpa. compr.: 1971-1973,
1984-1986, 1985-1987, 1986-1988.

(4 COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). Itsmo
Centroamericano. Estadisticas de fransporte, 1983. Santiago de Chile, 1985.

d: TRANSPORTATION CONSULTANTS, INC. Central American Transportation  Study.
Washington, 1965,

¢

INECO. S.A. Estudio de prefactibilidad del plan maestro de la red [ferroviaria Centroaméricana.
Tomos Iy II, Madrid, 1992,

FUNDACION DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES. Cuestionario de  Empresas
Ferroviarias Latinoamericanas: Ferrocarril Nacional de Honduras. Madrid. 1996
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NOTAS: s

(1)  Fuente A:En 1929 no se proporcionaron datos de la Cuyamel Railway Company. 4
(2)  Fuente e: No contempla el transporte efectuado en el tramo arrendado al FC. de M
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Bretana). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955. 1957-1960,
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.
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B: JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jane's Word Railways. Surrey (Gran Bretana).
Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996.

G ASOCIACION  LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES.  Anuario  Estadistico
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

D: OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

E:  COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario Estadistico de
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.
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B CASTRO, Juan José. Estudio sobre los ferrocarriles sudamericanos v las grandes lineas
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G:  HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York. 1914, 183 i :
i i -‘ ';i i "“I PR

sl ey i sl )

Bl «,-:-: o Al 6 i i nEAue
I:" BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: South America. Washington, 1941, 161 T

E BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central America, Meéxico, West Indies. @
Washington, 1941. 99 pp. @

3 COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE El transporte en :
América Latina. Nueva York, 1965, 348 pp. ®
VILLAFUERTE, Carlos. Ferrocarriles. México, 1959, 281 pp. L J
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UNIDAS
York. Compr.: 1962

ASOCIACION DEL CONGRESO PANAMERICANO DE
estadistica de los ferrocarriles en América”. Boletin del Congreso

Ferrocarriles. Nam 228, Junio-agosto, 1973,
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