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Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos

1822

1823

1825

1827

1832

1833

1834-1835

1838-1839

1840

1841

1842

1843

1845

R Trevethick proyecta por primera vez construir un ferrocarril
interoceanico en Costa Rica.
Centroamérica de declara independiente de México.

Concesion a D. Palacios para abrir un camino San José-San Juan
(Nicaragua).

Trevethick proyecta de nuevo tender la linea férrea San José-mar
Caribe (futuro Ferrocarril del Atlintico). No se lleva a cabo

El gobierno ofrece subsidios para plantar café.

Se estipula que la construccion de caminos queda a cargo de los
municipios.

El Estado decide abandonar el puerto de Puntarenas y habilitar otro en
Caldera.

El gobierno encarga a E. Cooper el tendido del camino
Turrialba-Moin-Limén, pero finalmente no acepta su proyecto y J
Iglesias obtiene la concesion para construirlo

Rehabilitacion del puerto de Puntarenas debido a la insalubridad de
Caldera.

La muerte de Iglesias impide rematar la obra del camino
Turrialba-Limén.

Se fijan los precios del trasporte por carretera y otras normas para el
transporte.

f\pf:rtura del puente del rio Jesis Maria (camino Cartago-Puntarenas)
indispensable para llevar el café al Pacifico. )

Se auxilia a la Soc_iednd Itineraria con 12.000 pesos/afio por los
avances en el camino de Puntarenas, puerto por que se exportan



1848

1849

1850

1853

1854

1856

1857

1858

1860

1862

-07-02

-11

50.000 qm./afio de café.

El descubrimiento de oro en California multiplica los planes para
tender un ferrocarril o canal interoceanico en Centroamérica que
acelere la comunicacion entre el Este y Oeste de los EEUU. El
gobierno de Costa Rica decide concentrar su esfuerzo en fomentar los
transportes en el lado atlantico, aunque sin descuidar las del pacifico.

Tratado de Amistad, Comercio y Navegacion anglo-costarricense.

Concesion a G. Lafond para la apertura de un ferrocarril
interoceanico. No se lleva a cabo.

Se crea una Direccion General de Caminos

Concesion a T. Wright para abrir una linea de navegacion en la costa
pacifica.

Concesion a W.P. Kirjland y W B Geering para establecer un
servicio de navegacion de Salinas a San Juan {Nicaragua)

J. Jiménez obtiene el monopolio del transporte de café a los puertos
del pacifico y R. Farrer la concesién para tender el Ferrocarril
Barranca-Puntarenas tirado por mulas (antecedente del Ferrocarril
del Pacifico) en 6 afios. Comienzan las obras

Guerra contra el aventurero Walker para que abandone el territorio
costarricense.

Concesion a H. Gottel para establecer una linea de diligencias San
José-Puntarenas.

Establecimiento del Banco Nacional Costarricense.
Inauguracion del Ferrocarril Barranca-Puntarenas (15 km ) Farrer
obtiene una concesion para prolongarlo hasta San Juan en 4 afos y

exportarlo durante 25 afos.

Concesion a P. Garcia para abrir una linea de diligencias San
José-Cartago-Heredia.

Concesion a T .F. Meagher para abrir una linea Bocas del Toro-Golfo
Dulce (Ferrocarril Interoceinico). No se lleva a cabo y al ano
siguiente se anula el privilegio.

Se exime a Farrer de la obligacion de tender el puente de hierro sobre



1864

1865

1866

1868

1869

1870-10

1871-01-20

el Barranca para prolongar el Ferrocarril Barranca-Puntarenas por
la dificultad que entrafia la obra. La linea finalmente no se prolonga y
pasa a manos del Estado.

Decreto que declara Puntarenas puerto principal de Costa Nca Se
propone la construccion de un muelle de hierro, pero no se realiza por
falta de fondos.

Concesion a S. Lara para establecer la linea de navegacion a vapor
Puntarenas-Nicaragua y a F. Sdenz para prestar un servicio similar por
el rio Pacuare hasta Limon.

Concesion a J.C. Fremont (Costa Rica Railway Company) para
tender una linea Limon-Caldera (Ferrocarril Interocednico) vy
habilitar el puerto de Limon. Obtiene su explotacion durante 70 afios,
una garantia del 8% y tierra a ambos lados de la via. El ingeniero F
Kurtze estudia el trazado. Estima un coste de 12.000.000 $

Subvencion a P. Manao para abrir una linea de diligencias
Cartago-San José-Alajuela.

Concesion a E. Reilley para crear la Costa Rica Railway Company
(capital, 10.000.000 $) y tender el Ferrocarril Interoceinico. No se
realizo.

T. Guardia llega al poder, lo que significa el fin el fin del predominio
exclusivo de la oligarquia cafetalera.

Concesion a A. Knéhr para construir un muelle de hierro en
Puntarenas. Caduca el contrato de Reilley. Concesion a J. Fernandez
para construir una linea tirada por mulas de San José al Pacifico
(futuro Ferrocarril del Pacifico). No se lleva a cabo.

Comienza la construccion del camino San José-Limon y se abre hasta
Zapote.

Tratado de Canal Interoceinico entre Costa Rica y Nicaragua para
abrir dicha via.

Concesion a R. Casorla (Compaiiia del Ferrocarril de Panama)

para que preste servicio con cinco de sus vapores a los exportadores
de café manteniendo bajos los fletes.

Concesion a M H Meiggs para tender i i

: - Me | Yy equipar en 3 aios el
anocarnl del'A(Iintlco (Limon-San José-Alajuela), un muelle en
Limén y una linea de telégrafo con un coste de 1600 000 libs.
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1872-02-28

1873-11

1874

1875-10-04

1877

1878

1879-02-14

-03-25

Comienzan las obras, que quedan a cargo de su sobrino, HM. Keith
Meiggs recibe 170.000 libs., la tierra necesaria, el uso gratuito de los
recursos naturales y exencion de aranceles para los que importe. Se
contrata con Bischoffsshenm & Goldschmidt la emision de un
crédito de 1.000.000 libs. (amortizable en 25 afios por 84.000/afi0) del
que so6lo se obtienen 560.000 descontadas las comisiones. Eso hace
necesario contratar otros dos con Erlanger, Cohen & Knowles &
Foster de 2.000.000 libs . de los que se perciben Gnicamente 500.000

Inauguracion de los tramos Alajuela-San José (23 km.), San José-San
Pedro (2) y San Pedro-Cartago (20) del Ferrocarril del Atlintico

El gobierno anula el contrato de Meiggs y asume la obra del
Ferrocarril del Atlantico, paralizada por falta de capital El tramo
Lim6n-Matina (36 km.) estd acabado pero sin inaugurar y entre
Pacuare-Siquierres (8), el trabajo esta muy avanzado

Concesion a A Valle y S Lizano de los rieles precisos para construir
el Ferrocarril Victoria-Mercado (Puntarenas), tirado por mulas

Apertura del tramo Limén-Matina (36 km.) del Ferrocarril del
Atlantico. Se publica el Reglamento de la Empresa

Contrato con Myers y Douglas para terminar el tramo
Matina-Pacuare del Ferrocarril del Atlintico por 200.000 $. No se
lleva a cabo por falta de fondos

Contrato con la Mala Real Britinica Company para abrir el camino
Limon-Fc. del Atlantico, para que construya un muelle en Limon y
fondee sus buques en dicho puerto.

Nuevo arancel de aduanas para financiar la terminacion del
Ferrocarril del Atlantico.

El gobierno ha gastado 8. 643.167 $ en el Fc. del Atlantico.

Se saca a subasta el Fc. Barranca-Puntarenas entendiendo que su
mantenimiento es muy gravoso para el Estado.

Nuevo contrato con Keith para acabar el FM del Aﬂintwo
en 20 meses. Keith explora el terreno entre Rc‘ventazon y Rio Sucio
(50 km.) e inicia la obra, pero desiste por las d:ﬁcultades del terreno.
Keith exporta por primera vez banano de Costa Rica.

Una ley gubernamental ordena la construccion del Ferrocarril del



1880-01-01

1881

1882-04

1883

-12-01

1884-04-21

Pacifico

Un estudio aconseja que el Ferrocarril del Pacifico termine en
Puntarenas. Comienza la obra.

Concesion a Fernandez y Tristan para abrir por 250 OQO $ el camino
rio Macho-rio Sucio y 1 km. de via para comunicarlo con el
Ferrocarril del Atlintico.

Se autoriza a los barcos de la Compaiia Mala del Pacifico
(Panama-Acapulco) a fondear en Puntarenas para favorecer la
exportacion de café.

Concesion a J. Myers para acabar en una afo el tramo
Puntarenas-Esparta del Ferrocarril del Pacifico, prolongando el
antiguo Ferrocarril Puntarenas-Barranca. No se lleva a cabo y se
entrega a M.C. Keith (hermano de HM. Keith) otra concesion
similar.

Ferndndez y Tristin acaban el camino San José-Carrillo (linea del
Ferrocarril del Atlintico) y J. Feo y P. Vals abren un servicio de
diligencias. Feo, Manau y Venero obtienen la concesion para tender
el camino San José-rio Macho y otra linea de diligencias. F
Echevarria es autorizado para prestar un servicio similar de San José
a rio Sucio.

Finaliza el gobierno de Guardia.

M.C. Keith arrienda el tramo Carrillo-Limon del Ferrocarril del
Atlintico, realiza mediciones para prolongarlo por la region de Santa
Clara y es autorizado a contruir un muelle en Limon que pasara al
Estado en 5 afos.

Keith negocia con el gobierno terminar el Ferrocarril del Atlantico v
hacerse cargo de la solucion de la deuda.

Concesion a C. Smith & Cooper para construir el Ferrocarril
Merivale-San Antonio de Belén, para lo que depositarian una fianza
de 10.000 pesos. No se lleva a cabo.

Apertura del tramo Puntarenas-Esparta del Ferrocarril del Pacifico
(21 km.). El coste de la obra es 1.200.000 colones. Se piensa en

cerrarla debido a la mala factura de la obra, el escaso trafico y la
presion del gremio de carreteros.

Contrato Soto-Keith. Keith se compromete a reducir el interés de la

10



1885

1886-04-21

1887

1888-01-01

-10

duda emitiendo bonos avalados por el ingreso de aduanas y a acabar
Fel_’r_ocarril del Atlantico y explotarlo durante 99 afios. La nueva
emision financiaria la obra y se amortizaria con los beneficios de la
linea. El tramo construido arroja un ingreso neto de 180.000 $.

Keith negocia en Gran Bretaiia el arreglo de la deuda y sus ingenieros
estudian el trazado del Ferrocarril del Atlintico.

El Congreso autoriza al presidente a firmar contratos con las navieras
para que sus lineas recalen en Limén. Se concede ese derecho a los
vapores de la Harrison Company.

Concesién a S.W. Hasting para abrir un tranvia en la ciudad de San
José.

Keith crea la Costa Rica Railway Company (capital, 1.800.000 Ibs )
para acabar y explotar el Ferrocarri! del Atlintico. El Estado se
reserva un 33% de las acciones y el 50% del ingreso del cultivo de
800.000 acres de tierra cedidos en 1884 La obra no avanza debido a
que la poca mano de obra local emigra a Panama a trabajar en el canal
El tramo de linea abierto reporta 241 715 $ netos. Keith obtiene otra
concesion para abrir dos lineas de navegacion entre Limon-Nueva
York y Nueva Orleans

Autorizacion a Keith para contratar 2.000 chinos y 1.500 italianos
para trabajar en el Costa Rica Railway Se le concede también la
explotacion del camino San José-Carrillo

Concesion a la Costa Rica Markets Company para construir tranvias
y mercado en el pais.

La deuda de Costa Rica asciende a 3.600 000 Ibs

Provision de fondos para avanzar en la construccion del Fc. del
Pacifico.

De Lesseps abandona las obras del canal de Panama Conf;esién a
Keith para abrir la linea Rio Frio (Costa Rica Rail.way)-Nucaragua
(Ferrocarril a la Frontera de Nicaragua) y terminarla en 1891
Obtiene la explotacion durante 99 afios y 280.000 Has. El retraso de
las obras del Costa Rica Railway agravado por una ht.lelgg de_ los
trabajadores italianos par las malas condiciones de vida impiden
realizarlo.

Keith contrata 1.000 jornaleros del canal de Panama para acabar el
Costra Rica Railway. Se le conceden dos aplazamiento para

11



1890

-12-07

1891

1892-11-08

1893-11-14

1894

terminarla. Los cafetaleros se quejan de que Keith prioriza el banano
de su plantacion sobre el café en el tramo abierto

El Primer Congreso Panamericano decide la construccion del
Ferrocarril Panamericano

Concesion a C. Smith para acabar y explotar el Ferrocarril del
Pacifico.

Apertura de los tramos Matina-La Junta (29 km.) y La Junta-Cartago
(36) y de los ramales de El Cairo (10), Moin-Estrada (26) y
Limoén-Ley River (48) que completan el Costa Rica Railway La linea
costo 8.444.629 libs. equipada, el ancho es de 1,067 m., los rieles de
50-70 libs. Endeudado, Keith crea una nueva Costa Rica Railway
Company para administrarla y solicita al Estado abandonar el ramal
Carrillo-Toro Amarillo (13 km.) debido a la falta de trafico y una
indemnizacion de 200.000 libs. por las dificultades con que tropezo la
construccion del ferrocarril. Se le conceden a cambio de la
remodelacion del puerto de Limon.

Bajo la administracion de la Costa Rica Railway Company se reduce
el ingreso de la linea. Keith obtiene otra concesion para tender el
Ferrocarril a la frontera de Nicaragua y una subvencion de 200 000
pesos. El Congreso aprueba el pago, pero cuando termine la via y el
gobierno le adelanta 80.000 del contrato de remodelacion del puerto
de Limon.

Concesion a R. Schutt para tender la linea Limon-rio Banano en 18
meses, con la posibilidad de llevarla hasta La Estrella. Obtiene su
e)’(plotacién por 30 afios y tierra baldia de cultivo a ambos lados de la
via a cambio de prestar servicio piblico con tarifas especiales. Schutt
cede la concesion a Keith, que crea la Northern Railway Company

Se concede una prorroga a Smith para terminar el Ferrocarril del
Pacifico.

Keith cede la Northern Railway Company a la Compaiia Agricola
e Indus.trinl de Costa Rica (luego Compaiia de Transporte y
Comercio Tropical), obtiene una extension del plazo para iniciar la
obra fle §ste Gltimo y del Ferrocarril a la frontera de Nicaragua,
autorizacion para explotar el camino Carrillo-La Palma vy para
abam?onar el ramal Carrillo-Toro Amarillo del Costa Rica Railway a
cambio de una reduccion de fletes.

Keith crea la Central American Development Company para
construir el Northern Railway y el Ferrocarril a la frontera de

12



1895-03-88

-07-29

1896

1897

-08-06

1899

1900-06-21

Nicaragua. Comienzan las obra del primero.

Se autoriza el inicio de las obras de la linea principal del Northern
Railway y el tendido de ramales a La Luisa y a varias plantaciones
cercanas a la via.

Una ley ordena proseguir el tendido del Ferrocarril del Pacifico. El
ingeniero A. Gonzilez modifica el trazado de Kurtze (1866),
recomendando Tivives y no Puntarenas como terminal Emision de
100.000 Ibs. en bonos de deuda para financiar la obra.

El Congreso aprueba el informe de Gonzilez sobre el F errocarril del
Pacifico (con la terminal en Tivives) y autoriza la provision de fondos
publicos para la obra.

Contrato con el Costa Rica Railway para construir un muelle en
Limén. Se emiten bonos de deuda por 100.000 libs. para financiar la
obra. No se realiza y se firma un otro contrato con WL Lyon con
idéntico fin.

La Ley de Contribuciones de Caminos transfiere las competencias a

los municipios.

Concesion a J.M. Casement Company para terminar ¢l Ferrocarril
del Pacifico por 2.898.971 $ con telégrafo y equipos. Se emiten bonos
de duda por 138.000 $ para financiarlo

Keith y A'W. Preston crean en los EE.UU. la United Fruit
Company.

El Estado pierde sus acciones del Costa Rica Railway entregadas
como aval de deuda.

Keith renuncia a la concesion para construir del Fc. a la frontera de
Nicaragua por 225.000 $ y cede a la United Fruit el Northern
Railway.

Apertura del tramo San José-San Antonio de Belén (20 km.) del
Ferrocarril del Pacifico.

Nuevo empréstito de 200.000 libs. para construir el muelle del puerto
de Limon.

Ley de Transportes. Obliga a establecer una tarifa unica de
transporte ferroviario.

13



1901

-07-01

1902

1903

-07-25

1904-03-05

-05-28

1904-1906

1905-01-01

Se inaugura el tramo San Antonio de Belén-Rio Grande (19) del
Ferrocarril del Pacifico.

Comienza la construccion del Northern Railway.

Terminado el muelle Limén, la constructora reclama su propiedad. Las
cosas se complican debido a la concesion al Northern Railway para
erigir otros muelle en el puerto.

Concesion al Costa Rica Railway para extender su ramal de El Cairo
hasta el rio Peje.

Termina la construccion de la linea principal del Northern Railway
Matina-Rio Banano (38 km.), Rio Banano-Limén (15) y Limon-Zent
(34), asi como de los ramales de Zent (7), Bananito (2), Misiones (3)
Estrella (12), California (1), Monteverde (19), Santa Clara (10), Rio
Frio (16), Ticaban (10), Tancari (13), Freehold (1) y La Teresa (2)
W. Nanne, constructor del Guatemala Central Railroad administra
la linea

Rescision contrato con Casement. El gobierno asume la construccion
del Ferrocarril del Pacifico y comienzan las obras de extension Santo
Domingo de San Mateo-Cascajal.

Apertura del tramo Rio Grande-Orotina (19 km.) del Ferrocarril del
Pacifico.

Concesion a M. Quesada para abrir un camino San Carlos-frontera de
Nicaragua.

Se inaugura la prolongacion del ramal de El Cairo hasta rio Peje (10
km.) del Costa Rica Railway y se autoriza la construccion de los
ramales a La América y Los Negritos.

Inauguracion de los ramales de La América (9 km.) y Los Negritos (8

km.) del Costa Rica Railway. Concesion para construir otro hasta La
Herediana.

El tramo abierto del Ferrocarril del Pacifico arroja un beneficio de

200 colones. La Ley Ziniga cierra el debate sobre la terminal
ordenando que sea Puntarenas. .

Keith compra plantaciones en la ¢

osta atlantica de Co i
i sta Rica para la

Se abre el ramal de La Herediana (11 km.) del Costa Rica Railway

14



-11-22

1906

-09-24

1906-1909

1907

-03-31

1908-08-28

1909

El Northern Railway arrienda la linea por 149.100 Ibs /afio y extiende
Sus propia via con ramales a La Luisa (15 km.), Indiana (14) e Imperio
(17), los dos wltimos hacia las plantaciones de C V. Lindro, que llego
al pais a finales de siglo, obtuvo un Comisariado de la Marina,

monopolizé parte del comercio en la costa caribefia y un almacén en
Limon.

Se inaugura el tramo Orotina-Santo Domingo y Cascajal (12
km.) del Ferrocarril del Pacifico. La linea produce un ingreso neto de
124351 colones en la seccion San José-Santo Domingo y 56486
entre Puntarenas y Esparta. Se especifica el trazado entre ambos
sectores y se autoriza la construccién del ramal Alajuela-Ciruelas.

Comienza la construccién del ramal Alajuela-Ciruelas del Ferrocarril
del Pacifico.

Concesion al Costa Rica Railway (Northern Railway) para construir
el ramal Matina-rio Matina. Se calcula un coste de 58 860 colones

El Fc. del Pacifico arroja pérdidas debido  ia mala factura de su via

Keith presenta a la Conferencia Centrosmericana de Paz un plan
para tender un Ferrocarril Centroamericano (México-Panama,
2.290 km.). Estima un coste de 50.000 000 $

Apertura del ramal Matina-rio Matina (19 km.) del Costa Rica
Railway (Northern Railway).

Apertura del ramal San José-Emplame (4 km.) y de los tramos
Alajuela-Heredia (11), Heredia-San José (10) y San José-Ciruelas (23)
que completan el ramal San José-Ciruelas del Ferrocarril del Pacifico
con un coste de 232.303 $. Contrato con Cook & Company para
obtener un crédito que permita acabar la linea y tender el ramal
Ciruelas-Molinos.

Contrato con W.H. Knowlton para tender el tramo Cascajal-El R_oble
de Puntarenas del Ferrocarril Pacifico por 575.000 $ (47 583/milla).
Se reducen los fletes en la seccion de la linea abierta.

Acuerdo tripartito Costa Rica Railway-Northern Railvyay-United
Fruit (las dos primeras son propiedad de esta ultima) sobre
explotacion de las lineas férreas, muelles y plantaciones bananeras.

Nuevo contrato W.H. Knowlton para concluir la linea del Ferrocarril
del Pacifico.

15



1910-07

1910-1911

1912

1913

1914

1915

1916

1919

Se publica la Ley General de Ferrocarriles.

Apertura de los tramos Cascajal-Salinas (9 km.), Salinas-Fertica (20) y
Fertica-El Roble (8) y de los ramales Salinas-Purruja (5) y
Ciruelas-Molinos (7) del Ferrocarril del Pacifico Knowiton tuvo
problemas para acabar la obra a tiempo y se abri¢ al trafico sin estar
completamente balastada y faltando la reconstruccion del ramal
Puntarenas-Esparta. Tras su inauguracién, la linea ingresa 75.000
colones promedio anual y Costa Rica cuenta con una via de
comunicacion interoceanica.

El gobierno pide a Keith que refinancie la deuda del pais. Para ello
firma sendos contratos en Londes y Paris y obtiene un crédito afadido
de 300.000 colones.

Keith crea en Guatemala del International Railway of Centro
America (IRCA) como parte de su proyecto de construccién del
Ferrocarril Centroamericano.

Las locomotoras a vapor del Ferrocarril del Pacifico gastan cerca de
100.000 colones/afio en energia. Ademas de caro, causa incendios en
la estacion seca. El gobierno estudia usar las aguas del rio Grande para
producir electricidad y electrificar el tren.

Concesion a F. Goicoechea para tender el Ferrocarril Piedra
Meza-Toro Amarillo o rio Sarapiqui. Recibe 10 km. de tierra a cada
lado de la via. No se realiza.

Concesion para tender la linea El Coco-Liberia-Filadelfia-Santa Cruz
(Ferrocarril de Guanacaste), con un servicio de navegacion entre E|
Coco y Golfo Dulce.

Se remata la obra del Ferrocarril del Pacifico, a falta de un ramal
hasta Caldera. Su coste total ha sido 12.000.000 colones. La linea
ingresa 43.169 colones netos/afio.

Comienzan las obras de la carretera de La Uruca, pavimentada con el
sistema Peters, que luego se utilizara en las del resto del pais.

El Ferrocarril del Pacifico adapta sus locomotoras para el uso de
petroleo. La linea ingresa 85,678 colones netos/afio.

Se destinan fondos para la construccion del

Ferrocarril de
Guanacaste.

Inauguracién del ramal al puerto de Caldera (10 km.) del Ferrocarril
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1920

-08-07

1921

1922

-12

1923

del Pacifico. Una vez acabada la linea surgen problemas con el
trazado entre la Roca de Carballo y La Angostura. Se disponen
200.000 y se adquieren terrenos para construir un desvio.

Se publica el Plan de Construccion y Reparacion de Carreteras.

Concesion a W. de la  Guardia para tender un tranvia

Florencia-Tuis-Cabiria-La Cecilia-La Margot en la municipalidad de
Turrialba.

P.untarenas protesta por al apertura del ramal a puerto Caldera y se
cierra al trafico. Como aquél puerto se ha quedado pequefio, comienza
a construirse un nuevo muelle y se inicia la obra del desvio del tramo
Roca de Carballo-La Angostura, trazando una nueva via de 5 km. de
la Boca de la Barranca (km. 97) al ramal de Esparta

Proyecto para construir el Ferrocarril Bebedero-Canas. No se lleva
a cabo

Hay en el pais 150 km de carretera pavimentada. Se autoriza la
construccion de dos nuevas de Napoles a Paquita y de Palmira a San
Jeronimo

Creacion de la  Compaiia Nacional de Navegacion
Centroamericana para prestar servicios de Puntarenas a Panama y de
Limon a Colon

Contrato con H H.J. Tost para construir una linea del Ferrocarril del
Pacifico a El Coco (Ferrocarril de Guanacaste) No se materializa
por problemas financieros.

Una Junta Administrativa se encarga del problema del desvio del
Ferrocarril del Pacifico

Se crea la Direccion General de Caminos

Contratos para tender las carreteras Aserri-El Pozo, Cartago-Carit y
San Luis-Patria.

La obra del desvio del Ferrocarril del Pacifico se detiene por las
dificultades del terreno.

Concesion al Northern Railway para cerrar el rarpal de Mojn (Costa
Rica Railway) y usar el material en otro de Turrialba a Pejibaye (11

km.), que se inaugura ese mismo afo.
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1930-08-13

1931

1932

1933

1934

1935

1937

1938

costa pacifica y para construir la linea Terralba-Golfito (Ferrocarril
del Sur o de la Division de Golfito). Comienza las obras. No presta
servicio puablico.

La PANAM comienza a operar en Costa Rica.

Termina la electrificacion del Ferrrocarril del Pacifico. La inversion
total en la linea alcanza 28.170.464 colones. La gradiente maxima
2,5%, el radio minimo de las curvas 70 m., los rieles de 50-80
libs /yarda y el ancho de via de 1,067 m.

Concesion a la United Fruit para extender, desviar, cambiar o
levantar lineas férreas como le resulte mas conveniente, avisando al
gobierno por anticipado.

Debido a la crisis, el Ferrocarril Pacifico declara un déficit de
500.000 colones.

La United Fruit estudia sus bajos ingresos ferroviarios y llega a la
conclusién de que el problema es la competencia del Ferrocarril del
Pacifico, cuya tarifa es de 6,5 cts/tn, frente a los 13 cts. del
Northern Railway y el Costa Rica Railway. El Estado investiga las
tarifas especiales que cobran ambas lineas, contrarias a la Ley de
Transportes de 1900.

Concesion a W.M. Schoenfelt para establecer un servicio de
navegacion aérea entre las principales poblaciones del pais. Se fijan las

tarifas.

El Ferrocarril del Pacifico vuelve a operar con superavit: 900 000
colones.

A cambio de ayudar a los pequefes productores, para lo que se
estipula el precio de compra y transporte del banano, la United Fruit
es autorizada a trasladar sus plantaciones de Limon a la costa pacifica
y a construir la linea Parrita-Quepos (Ferrocarril de la Divicion de
Quepos). Comienzan las obras. No presta servicio publico.

Se publica el Reglamento de Aviacion Civil.

Ley de Trifico para regular el transporte automotor.

El gobierno decreta la disposicion de Costa Rica para cooperar con los
gobiernos vecinos en la construccion de la Carretera Panamericana.

Concesion a ENTA para prestar servicios de transporte y correo aereo
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-04-02

1940

1941-07-01

1942

1944

1946

1948-1958

1949

1950

1951

entre San José y las principales ciudades del pais

Concesion a la Compaiiia Bananera de Costa Rica (United Fruit)
para tender la linea Golfo Dulce-frontera de Panama (Ferrocarril de
la Compaiiia Bananera). No presta servicio publico.

El contrato Cortés-Chittenden consolida los acuertos de 1934,
permite a la United Fruit abrir los puertos de Golfito y Quepos
(océano Pacifico), terminales del Ferrocarril del Sur (305 km.) y del
Ferrocarril de la Divisién de Quepos (279). Hacia ese afio debieron
cerrarse los ramales de La Luisa y Zent del Northern Railway, debido
al abandono de las plantaciones bananeras del Atlantica

Convenio de Washington. Los productores cafetaleros
Jatinoamericanos se reparten el mercado de los EE.UU. La cuota para
Costa Rica es de 200.000 sacos de 60 kg. (y 242.000 para otros
mercados).

La Costa Rica Railway Company adquiere las acciones de la
Northern Railway. Se trata de una transaccion organizativa pues
ambas empresas pertenecen a la United Fruit. La empresa adquiere
18 nuevas locomotoras diesel para modernizar la traccion

Se hace efectiva la absorcion del Norther Railway por el Costa Rica
Railway.

Se crea la Compaiiia Costarricense de Servicio Maritimo

Termina la construccion del Ferrocarril de la Cia. Bananera (40
km.).

J. Figueras inicia un programa de modernizacion politica y economica
del pais.

Ley General de Aviacién Civil. Se regulan las tarifas.
Reintroduccion del cultivo de banano en la region de Limon.

Concesion al Bureau of Public Roads para construir la Carretera
Interamericana.

Mision de la CEPAL. Informa que Costa Rica posee abundantes
carreteras, pero concentradas en la region central. Los ferrocarriles de
servicio publico transportaron 1.500.000 pasajeros y 450 000 tn. (56%
trafico local, 35% importaciones y 12% exportaciones). En el
Ferrocarril del Pacifico es preciso reparar muchos tramos de via
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1952

1955

1958

1959

1960

1963

1964

1970

1972-04

1973

1976-05

1977-01

dunque la linea es competitiva con la  carretera i

e : gracias  al
establecimiento de una tarifa combinada mar-ferrocarril. [
lnﬁ.'ustructum Yy equipos del Costa Rica Railway son obsletos y las
tarifas muy altas. La linea opera con déficits constantes,
Ley General de Caminos Piblicos.
El' Fe. del Pacifico se transforma en Institucién Auténoma
Nueva Ley General de Caminos.
Ley de Servicio de Cabotaje de la Repiiblica. Se fijan las tarifas.
La United Fruit cierra el Ferrocarriles de la Division de Quepos,

sustituido por una carretera y abandona las plantaciones de banano en
la zona

Apertura de la Carretera Centroamericana

El Ministerio de Obras Piblicas se transforma en el Ministerio de
Transportes

Integracion de Costa Rica al Mercado Comiin Centroamericano.
Se declara de interés publico el uso de tranvias particulares, fijando
una tarifa maxima de 0,01/km. para el racimo de banano y 0,6 para

otras mercancias

Costa Rica cuenta con 10.000 km. de carretera pavimentada.

Se transfiere Ferrocarril Pacifico al Instituto Costarricense de
Puertos del Pacifico. La linea funciona con péridas.

Debido a los conflictos laborales, el gobierno nacionaliza el Costa
Rica Railway, a pesar de que la concesion para su explotacion no
finalizaba hasta 1989 La Junta Portuaria de Desarrollo de la
Vertiente Atlintica (JPDVA) asume la administracion de la linea.
Hay en Costa Rica 23.091 km. de caminos y carreteras.

Ferrocarriles de Costa Rica (FECOSA) asume la direccion del
antiguo Costa Rica Railway.

Se tranfiere a FECOSA la direccion del Fer'roclrril del Pacifico. La
empresa cuenta con 626 km. de via en operacion.
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1982

1985-09

1987-1988

1995-06

Politica de ajuste economico y apertura al mercado.

El Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER) se hace
cargo de la direccion de las linea férreas, sustituyendo a FECOSA,
que carecia de marco juridico.

Desconocemos la fecha exacta, pero hacia ese afio dejan de operar los
ramales de El Cairo, La América, Los Negritos, La Herediana,
Ticaban, Tancari, Freehold, La Teresa, Indiana, Imperio, Matina-Rio
Matina y Turrialba-Pejibaye y los tramos Fertica-El Roble de
Puntarenas, Alajuela-Heredia y San Pedro-Cartago y La Junta-Cartago
de FECOSA, reduciendo la extension de la red a 436 km.

Hay en Costa Rica 26.086 km. de caminos y carreteras. Por ellos
transita mas del 90% del trafico de pasajeros y de carga.

INCOFER pone en marcha los Planes de Modernizacion
Ferroviaria. Probablemente en esa fecha se reduce nuevamente la
extension de la red hasta 391 km.

Cierre técnico de todos los ferrocarriles de servicio publico

costarricense por la mala situacion financiero-administrativa. Sale a
licitacion publica su privatizacion.
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Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos

NOTAS DEL FICHERO DE EMPRESAS DE COSTA RICA

Ferrocar'ril tirado por mulas. Construido por R. Farrer. Debia prolongarlo hasta
San‘ José, no lo hizo y en 1862 paso al Estado. En 1879 form¢ parte del Fc. del
Pacifico que remodelo el trazado y sustituyo la traccion animal por vapor.

M.H. Meiggs y H M. Keith iniciaron las obras en 1871. En 1873 el Estado anul el
contrato y se hizo cargo de la linea. En 1879 se concedié de nuevo a Keith, pero el
Estado volvi6 a recuperarla debido al escaso avance de los trabajos. En 1882 se la
cedi6 a H.C. Keith (hermano del anterior), que en 1886 cre6 la Costa Rica
Railway Co.

La linea principal transcurri¢ entre Alajuela y Limén. Aqui sélo consignamos lo
que se construyd antes de la cesion del ferrocarril a H.C. Keith

Tramos cerrados al trafico hacia 1985 (desconocemos la fecha exacta).
Tendido por Fernandez y Carrillo, constructores del camino San José-Carrillo.

La obra comenzd e 1879, pero no recibié un impulso definitivo hasta que se
contraté a H.C. Keith para tenderlo. En 1890 C. Smith continu6 los trabajos. En
1895 no se habia abierto ningan otro tramo y el Estado asumi6 la obra. Entre
1897-1902 J.M. Casement se encargd del trabajo. Después fue recuperado por el
gobierno hasta 1908, en que contratd a W.H. Knowlton para acabar la linea entre
Cascajal y El Roble. En su extension excluimos los 10 km. del ramal a Puerto
Caldera (abierto en 1919 y cerrado a finales de ese afio). En 1919 las necesidades
del trafico hicieron necesario un desvio entre los kilometros 97-101, que se
termind en 1924. Entre 1926-1930 se electrifico la linea. En 1952 la empresa se
transformo en Institucion Autonoma, en 1972 se transfirio al Instituto
Costarricense de Puertos del Pacifico y en 1977 a FECOSA.

Cuando se terminé la linea principal del ferrocarril en 1910 paso a ser un ramal y
comenz6 su remodelacion, concluida en 1914 El desvio de la vi? entre 1919-1924
concluy6 en Esparta y el ramal volvio a ser parte de la linea principal.

& - En realidad completo la linea principal extendiéndola hasta Alajuela.

9 - En 1920 ya no presta servicio.
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En 1882 H.C. Keith obtuvo la explotacion de la linea, aunque hasta 1886 no la
tuvo de manera efectiva y cred la Costa Rica Railway Co., refundada en 1890
cuando termind el ferrocarril. Las obras empezaron en 1886, pero hasta 1889 no
avanzaron realmente debido a la falta de mano de obra. A la extension construida
sumamos la del Fc. del Atlantico. Entre 1890-1893 cont6 con 13 km. mas hasta
que se cerrd el ramal Carrillo-Toro Amarillo. En 1901, cuando se abrio el
Northern Rw. perdi6 el monopolio del transporte en la costa atlantica y tuvo
algunos problemas economicos. Siendo ambas ferrocarriles propiedad de Keith, en
1905 fue arrendado por este ltimo y ambos empezaron a operar como una sola
red. En 1942 el Costa Rica Rw. asumio la direccion de dicha red, después de haber
adquirido en 1940 las acciones del Northern Rw. En 1972 se nacionalizo

Sumamos a la extension construida los 82 km. del antiguo Fc. del Atlantico
Se cerr¢ al trafico en 1924.
Cerrado en 1893 por falta de trafico.

Son ramales bananeros, pero prestaron servicio publico. Incluso, en 1964 una ley
les obligd a regirse por una unica tarifa para el transporte de carga y pasaje
Desconocemos la fecha exacta, pero en 1985 estaban cerrados al trafico

R. Schutt obtuvo la concesion para tenderlo en 1892 y se la cedio a Keith, que
cre6 la Northern Railway Co. y se la traspaso en 1893 a la Compaiiia Agricola e
Industrial de Costa Rica (luego Compaiia de Transporte y Comercio Tropical),
empresa de su propiedad. En 1894 obtuvo un extension del plazo para acabar la
obra y creo la Central American Development Co. para realizarla, pero hasta 1901
no empiezan las obras, tras ceder la linea Keith a la United Fruit Co. en 1900. En
1905 arrend6 el Costa Rica Railway, que consignamos como una segunda linea,
sumando su extension en ese ano (268 km.) y de la los ramales construidos
después a la del Northern Railway. El kilometra consignado como total es el de
1907, cuando concluy6 el periodo de expansion constructiva. En 1924 sufrio
modificaciones con el cierre del ramal Moin-Estrada y la apertura del de
Turrialba-Pejibaye, quedando reducida a 470 km. Esa cifra disminuyo hasta 449 en
1938 por el cierre de los ramales de Zent y La Luisa. En 1934 el Northern Railway
fue adquirido por el Costa Rica Railway, cesion que se hizo efectiva en 1942

Ambas lineas fueron conocidas desde ese momento con este Gltimo nombre, pero

como se tratd de una operacion organizativa no registramos el cambio en el
fichero. En 1972 se nacionalizo.

Son ramales bananeros, pero prestaron servicio publico. Desconocemos la fecha
exacta, pero en 1938 estaban inoperativos debido a la crisis econdmica a la plaga
del banano que destruy6 las plantaciones y a que la United Fruit Co‘ abandof()
muchas fincas en la region atlantica para trasladar la produccion al Pacifico

Son ramales bananeros, pero prestan servicio publico. Incluso, en 1964 una ley les
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obligd a regirse por una unica tarifa para el transporte de carga y pasaje.
Continuaron abiertos hasta que el ferrocarril dej6 de operar en 1995.

Cuando se nacionaliz6 el Costra Rica Railway (antiguos Northern Railway y Costa
Rica Railway), asumi6 la administracion la Junta Portuaria de Desarrollo de la
Vertiente Atlantica (JPDVA). En 1976 se cre6 FFCC. de Costa Rica (FECOSA)
para hacerse cargo de la linea y también del Fc. del Pacifico. En 1985 ambos pasan
al Instituto Costarricense de Ferrocarriles INCOFER. Entre 1972-1977 se
mantuvo el kilometraje del antiguo Northern Railway (Costra Rica Railway desde
1942): 449 km. En 1977 aument6 hasta 636 con la incorporacion del Ferrocarril
del Pacifico. Algunas fuentes registran 700 km., pero deben contabilizar tramos
inoperativos, pues justo ese fue el kilometraje de todos los ferrocarriles publicos
en el momento de maxima extension. Hacia 1985 sélo quedaban abiertos 437 tras
el cierre de los ramales de El Cairo, La América, Los Negritos, La Herediana,
Ticaban, Tancari, Freehold, La Teresa, Indiana, Imperio, Matina-Rio Matina y
Turrialba-Pejibaye y los tramos Fertica-El Roble de Puntarenas, Alajuela-Heredia,
San Pedro-Cartago y La Junta-Cartago. En 1987 dejaron de operar algunos otros
tramos, disminuyendo la extension hasta los 391 km. que tenia cuando, a partir de
junio de 1995, se suspendio el servicio en toda la red. Actualmente se estudia su
privatizacion y reapertura.
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CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE COSTA RICA (06)

1000

CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE COSTA RICA (06)
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449
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L. INFRAESTRUCTURA Y MATERIAL

‘Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos

Costa Rica (6)

LOCOMOTORAS | #
(Unidades)

AUTOMOTORES
(Unidades)

VAGONES *

(Kms)
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“Guia historica de los ferrocarriles iberoamericancos

Costa Rica (6)

1. INFRAESTRUCTURA Y MATERIAL
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Costa Rica (06)
Longitud (Km)

Periodo 1837 - 1995

Costa Rica (06)
Locomotoras

—e— Longitud

M Eje X: Afiog

—e— Locomotoras|

Eje X: Afos

Periodo 1837 - 1995
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Costa Rica (06)
Automotores

—e— Automotores
Il Eje X: Afios
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Costa Rica (06)
Coches

—e— Coches
Il Eje X: Aio
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Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos

Costa Rica (6)
II. TRANSPORTE

ARO % | VIAJEROS | 4 | DISTANCIA | _ | MERCANCIA » | DISTANCIA | & | VIAJEROS/ | » | TONELADAS/ UNIDADES

ok l\({:nu (Miles de MEDIA KILOMETRO KILOMETRO | DE TRAFICO

ms) toncladas) (Kms) (Millones) (Millones) (Millones)
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Costa Rica (06)
Dist. Media viajeros (Km)
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Guia histérica de iberoamérica

COSTA RICA
EUENTES UTILIZADAS
FUENTES GENERALES:
A: RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Railway directory and yearbook. Survey (Gran

Bretafia). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955, 1957-1960,
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anuario Estadistico
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario Estadistico de
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

CASTRO, Juan José. Estudio sobre los ferrocarriles sudamericanos y las grandes lineas
internacionales. Montevideo, 1893.

HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York, 1914.
183 pp.

LONG, William Rodney. Railways of Central America and the West Indies. Washington, 1925.
376 pp.

BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central America, México, West Indies.
Washington, 1941. 99 pp.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. £l transporte  en
América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New York. Compr.: 1948,
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986.

UNIVERSITY OF CALIFORNIA: COMMITE ON LATIN AMERICAN STUDIES. Statistical
abstract of Latin American. Los Angeles. Compr.: 1957, 1962-1965, 1968, 1972, 1977-1978,
1980-1981, 1983-1986, 1988.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). El transporte
en el itsmo centroamericano. México, 1953. 244 pp.

NACIONES UNIDAS (CEPAL). (SIECA)..Compendio Estadistico Centroamericano. Nueva
York. Compr.: 1962,

ASOCIACION DEL CONGRESO PANAMERICANO DE FERROCARRILES. ."Sinlesis
estadistica de los ferrocarriles en América". Boletin del Congreso Panamericano de

Ferrocarriles. Nam. 228, Junio-agosto, 1973.

FUENTES PARTICULARES:

DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS. Anuario FEstadistico de Costa Rica.
San José, Costa Rica. Compr.: 19411977, 1982,

FECOSA plans new lines” International Railway Jowrnal. Vol 24. Nam. 9. Septiembre, 1984,
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p. 51

c FUNDACION DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES. Cuestionario de Empresas
Il";;r:vlarla: Latinoamericanas: Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER). Madrid,

d: UNIVERSIDAD DE COSTA RICA. £l desarrollo econémico de Costa Rica. N° 5. Publicaciones
de la Universidad de Costa Rica, Serie Economia y Estadistica n° 11. Ciudad Universitaria, 1962.

e COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). lItsmo
Centroamericano. Estadisticas de transporte, 1983. Santiago de Chile, 1985.

£ NACIONES UNIDAS. CONSEJO ECONOMICO Y SOCIAL. Alternativas del Transporte en el
Mercado Comin Centroamericano. Vol 11 (Anexo Estadistico). Nueva York, 1971.

NOTAS:

(1)  El anuario Estadistico de Costa Rica solamente ofrece datos de transporte e ingresos de los FC.
Eléctrico al Pacifico y del Northern Railway y Co. hasta el afio 1966, fecha en la que el FC. Sur
(anteriormente FC. Barranco a Costa Rica), empieza a operar como ferrocarril de servicio
ptblico. Por tal motivo todas las variables ven incrementados sus valores desde 1966.

(2) Fuente a: 1941-1945. Los datos de viajeros, mercancias e ingresos (para esta tltima también en
1946), han sido estimados a partir de las cifras que aparecen en la fuente de informacion. El
Northern Railway Co. ofrecia sus estadisticas en ese periodo en ejercicios econdmicos (Junio a
Junio). Se han homogeneizado con los del FC. Eléctrico al Pacifico y se proporcionan sus datos
en afios naturales. (Enero a Diciembre).

(3) Fuente e: 1983. Tons/Km y Viajeros/Km no incluyen los datos referenties al FC. del Sur

(4) Fuente e:1983. Resultados econémicos vienen expresados en Pesos Centroamericanos

(5) Los resultados econémicos del periodo 1986-1995 no incluyen Jas transferencias hechas por el
gobierno a INCOFER.

(6) INCOFER ces6 sus operaciones en Junio de 1995. Se espera que se reanude el irafico una vez sea

concesionado el sistema ferroviario publico a un operador u operadores privados.
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RNLWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Railway directory and yearbook. €
Bretafia). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955, 19
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996. '

JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jane's Word Railways. Surrey (Gran Bretaiia)
Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996. : q

ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anuario Estadistico

Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.
OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario Estadistico de
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

CASTRO, Juan José. Estudio sobre los ferrocarriles sudamericanos y las grandes lineas
internacionales. Montevideo, 1893.

HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York, 1914. 183
Pp-

LONG, William Rodney. Railways of Central America and the West Indies. Washington, 1925.
376 pp.

BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: South America. Washington, 1941. 161 pp.

BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central America, México, West Indies.
Washington, 1941. 99 pp.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. El transporte en
América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

VILLAFUERTE, Carlos. Ferrocarriles. México, 1959. 281 pp.

"ASPECTOS generales técnicos de la situacion de los ferrocarriles iberoamericanos”. Revista
AIT. Nam 24. 1978, Octubre. pp. 6-9

NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New York. Compr.: 1948,
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986.

-UNIVERSITY OF CALIFORNIA: COMMITE ON LATIN AMERICAN STUDIES. Statistical
abstract of Latin American. Los Angeles. Compr.: 1957, 1962-1965, 1968, 1972, 1977-1978,
1980-1981, 1983-1986, 1988.

BROWN, R. T. Transport and the economic integration of South America. Washington, 1966,
288 pp.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). £/ transporte
en el itsmo centroamericano. México, 1953. 244 pp.
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Nota: Servicio suspendido desde julio de 1995.
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