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CRONOLOGIA FERROVIARIA DE GUATEMALA.

1823-06 Centroamérica se declara independiente de México.

1837 R. Carrera lidera una rebelion y llega al poder en Guatemala.

1839 Se disuelve la Federacién Centroamericana.

1848 Se halla oro en California. Se multiplican las planes para tender un

canal o ferrocarril en Centroameérica

que acelere la comunicacion entre
el Este y el Oeste de los EE.UU

1849 A'F. Campbell ofrece a Gran Bretaia construir el

Ferrocarril

Interoceanico en Guatemala y defenderlo con su flota. Es rechazado
por su carestia (10.000 Ibs /milla).

1853 Traspaso de los empleados y oficinas de Iztapa al recién abierto puerto
de San José.

1858 Expansion del cultivo del nopal y las exportaciones de grana

1859 Acuerdo Guatemala-Gran Bretaiia sobre la frontera de Belice

1860 Crisis de la exportacion de grana. El gobierno fomenta otros articulos
exportables, como el café Comienzan los asentamientos cafetaleros
alemanes en Coban.

1865 Muerte del presidente Carrera

1866 Concesion a P. Benito para construir y explotar durante 52 afios un
muelle en San José y otro en Suchitepéquez. Benito organiza la
Compaiiia de los Muelles de Guatemala
Guatemala concede a U S Grant la construccion 425 km. que
prolonguen su linea mexicana a lo largo del Pais. La Guerra de
Secesion detuvo el proyecto.

1871 Revolucion Liberal M. Garci

a Granados Ocupa el poder e injcia la

Reforma econdmica: nacionaliza los bienes eclesiasticos abole ]



1872

1873-03-19

-04-21

1875

1876

1877-04

-04-07

diezmo, vende las tierras baldias y fomenta los transportes y el cultivo
de café, caia y algodon.

Se elimina el Consulado de Comercio. Asume su funcién un
Ministerio de Fomento.

La Ley Ferroviaria preve la construccion de cuatro lineas: Central-
Guatemala-San  José (cuya construccién prioriza); Occidental-
Champerico-frontera de Meéxico; Oriental: Guatemala-Salams y del
Norte: Guatemala-mar Caribe.

Comienza el tendido de la carretera Guatemala-1ztapa. Se detiene por
problemas de inestabilidad politica y la guerra con El Salvador.

Concesion a W F. Kelley y I M. Samayoa para tender el Ferrocarril
Central entre San Jogé y Escuintla. Problemas financieros impiden
materializarla y es anulada.

JR. Barrios es elegido presidente de Guatemala Crea el Banco
Nacional.

Concesion a G. Cardenas para construir y explotar por 40 afios el
puerto de Champerico. Céardenas crea la Compaiiia del Muelle de
Champerico (capital: 200.000 $).

El Ministerio de Fomento se encarga de la construccion de caminos y
comienza a revitalizar la ganaderia importando animales de los

EE.UU.

Apertura de la carretera Guatemala-Santo Tomas, financiada con un
impuesto rural.

Termina la guerra con El Salvador.

El Reglamento de Jornaleros. Pretende facilitar el uso de la mano de
obra disponible. El permiso para abrir bancos comerciales en el pais
intenta movilizar y atraer capital.

Concesion a W. Nanne para tender el tramo San José-Escuintla del
Ferrocarril Central y explotarlo por 74 afios. Obtiene el mopopolio
del transporte en la zona durante 25, preferencia para construir otras
lineas en el pais, garantia del 15% sobre el capital invertido (1.200.000
pesos) y exencion de aranceles. La obra apenas avanza y se renueva el
contrato, rebajando la garantia y la inversion autorizada (1.000.000
pesos).
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1878-09-15
1880
-06-18
-05
-07-13
-08-30
1881
-03-12
-07-31
1881-1884

Comienzan la obra del tramo San José-Escuintla del Ferrocarril
Central. Para administrarlo se crea en los EE.UU. la Guatemala
Central Railroad Compaiiia (capital: 1.00.000 pesos. Solo se
suscriben 28.000).

El valor de la exportacion de grana se reduce a solo 15.000 Ibs. Para
fomentar el cultivo de banano se dispone la entrega de tierra a los
plantadores. La Machena Brothers Compaiiia monopoliza el trafico
naviero de esta fruta en Guatemala.

Inauguracion del tramo San José-Escuintla (43 km.) del Guatemala
Central Railroad.

Se crea la Sociedad Econémica de Amigos. Introduce nuevas
técnicas para cultivar café y propone un proyecto para acabar el
Ferrocarril Central con capital nacional.

Contrato con Nanne y L. Schlesinger para extender el Guatemala
Central Railroad hasta Guatemala en 3 afios Obtienen su
explotacion por 99 afos, 1.500 cabs.. 125000 pesos/ano durante 25
afios y 50.000 por anticipado. Para llevarlo a cabo crean la Central

American Pacific Railway & Transportation Compaiiia asociados
con D. Butterfield.

Barrios proyecta una linea Guatemala-mar Caribe (futuro Ferrocarril
del Norte). No puede conseguir un préstamo en Francia para la obra y
el proyecto se paraliza.

Concesion a los Hermanos Larraondo para tender la linea
Guatemala-Puerto Barrios (Fc. del Norte), que enlazaria con el
Guatemala Central Railroad, proporcionando al pais una via de
comunicacion interoceanica. No se materializa

Comienzan las obras de prolongacion del Guatemala Central
Railroad.

Concesion a J H. Lyman, D P Fenner & ] B. Bunting para tender |a
linea Champerico-Retalhuleu (Ferrocarril Occidental) por 700 000

pesos y 1.000 cabs. Crean Champerico & Northern Transportation Co.
en los EE.UU. para llevarlo a cabo.

Se concede exencion de impuestos al Guatemala Central Railroad

Se firman contratos con diez nav

ieras para prestar Servicios e
' n |
puertos del pais. -



1882-06-28

1883

1884

-07-04

-08-04

-05-01

-07-19

-09-15

-10

Se terminan 5 km. (Escuintla-Amatitlan) de la prolongacion  del
Guatemala Central Railroad. Fl gobierno debe abonar el anticipo
acordado, para lo que emite bonos de deuda.

Se inauguran 20 km. de la linea Champerico-Retalhuleu (Ferrocarril
Occidental).

El gobierno dedica el 53% de sus ingresos presupuestados a pagar la
deuda externa.

Se crea la Compaiiia de Vapores de Guatemala para romper el
monopolio naviero de la Machena Brothers. Fracasa por carecer del
subsidio gubernamental que tenia ésta.

Inauguracion de la linea Champerico-Retalhuleu del Ferrocarril
Occidental (45 km., ancho de 0,914 m. y desnivel medio del 3%)

Decreto 297. Todo varén mayor de 18 afios que gane mas de 8
pesos/mes debe aportar 4 al aiio para construir el Ferrocarril del
Norte. Se tienden 25 km. de via, pero las obras se paralizan por falta
de fondos.

Contrato con F.F. Millen para iniciar la obra del Ferrocarril del
Norte. Se suspende por falta de fondos. A McClean se hace cargo
del trabajo. Tampoco puede iniciarlo.

Concesion a Cornik & Company para tender 103 de los 398 km. de]
Ferrocarril del Norte, provistos de equipo y telégrafo, por 30.000
pesos/milla, exencion de aranceles y tierras a lo largo de la via. Debe
finalizarlos en 1886 o sera multado. Ese mismo mes J H Lymean y
J.B. Gordon acuerdan con Barrios construir toda la linea, incluido el
tramo cedido a Cornik, y acabarla en 1888 por 50.000 pesos/milla y
2.500 cabs. Empiezan las obras pero se detienen por la guerra con EJ
Salvador y la falta de fondos. Lymean y Gordon obtiene también
permiso para tender el Ferrocarril Coban-Polochic (futuro
Ferrocarril de Verapaz). Nunca iniciaron el proyecto.

Se termina el tramo Escuintla-Guatemala del Guatemala Central
Railroad (77 km.). La linea totaliza 120 km., aunque faltan algunas

obras en varias secciones y puentes.

El gobierno inaugura oficialmente del Ferrocarril Occidental, abierto
en 1883,

Recolectados 450.000 pesos para las obras del Ferrocarril del Norte

10
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-08-20

-10-20

1886-05-08

1887

-06-30

Se abre el puerto de Puertos Barrios
El gobierno concede nuevos subsidio a la Machena Brothers.
Muerte del presidente Barrios.

Se anulan los contratos existentes para tender el Ferrocarril del
Norte por falta de resultado y se concede a M. Roberts construir el
tramo Los Amates-Guatemala (103 km.), explotarlo durante 99 afios y
4.000 cabs. La obra no empieza y se retira la concesion.

Concesion para tender el Fc. Quezaltenango-Totonicapan (30 km )
No se realiza.

Concesion a J M. Fernandez para tender la linea La Antigua-linea del
Guatemala Central Railroad entre Palin y Amatitlan (Ferrocarril de
La Antigua). No se lleva a cabo.

Se crea en los EE.UU. una nueva compaiiia (capital: 2.000.000 $) para
hacerse cargo de la administracion del Guatemala Central Railroad
y terminar las obras.

Se crea la Guatemala Central Railroad Company en los EE.UU.

para fusionar las dos empresas creadas anteriormente y administrar el
ferrocarril.

Contrato con Lyman y Gordon para tender el tramo Guatemala-Los
Amates del Ferrocarril del Norte y acabarlo en 1888. Obtienen los
mismos  privilegios que Cornik, 50.000 pesos/milla, 2.500 cabs. y
ayuda estatal para reclutar obreros (se ofrecen 11,5 Has. a todo
norteamericano fue vaya a trabajar a Guatemala) y se les permite un
trazado mas sinuoso. Finalizan 33 km., pero su factura es tan mala que
el gobierno debe negociar otro contrato. No se materializa.

Concesion a JF. Anderson para tender el tramo Puerto
Barrios-Tenedores del Ferrocarril del Norte.

Concesion a J L. Buerén para tender la linea Oc()s-QuezaItenango
(futuro Ferrocarril de Los Altos). No se lleva a cabo.

Nueva concesion a Ferniandez para construir el Ferrocarril de La
Antigua. No se realiza.

11
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1889

-07-09

1890-02-12

-05-28

1892-05-10

-07-22

disconforme con el estado de la seccion Escuintla-Palin

No comienzan las obras y se anula la concesion de Anderson para
tender el Ferrocarril del Norte. Se le exige construir un muelle en
Puerto Barrios y poner un vapor en el rio Motagua y se firma un
contrato con L.J. Dupré y H. Pyne para abrir el tramo Puerto
Barrios-El Salvador que no se lleva a cabo por falta de capital
Anderson obtiene otra concesion para tender y explotar la linea igual
que la recibida por Roberts en 1885

Anderson incumple de nuevo su contrato. Se ofrece construir y
explotar el Ferrocarril del Norte a [ de Salma, pero se anula e
contrato pues Salma no puede depositar una fianza de 10.000 pesos.
Se otorga otra concesion a F. Cottu para tender el tramo
Guatemala-Santo Tomas, pero Cottu tampoco deposita la fianza y
queda anulada.

Una Compaiiia Anénima del Ferrocarril Occidental (capital
guatemalteco) compra el la linea homoénima para ampliarla hasta
Quezaltenango (futuro Ferrocarril de Los Altos)

Acuerdo Barrutia-Post. Post obtiene un privilegio para construir la
linea Patulul-Escuintla, donde enlazaria con el Guatemala Central
Railroad. No se lleva a cabo.

Concesion al Ferrocarril Occidental para extender su linea de
Retalhuleu a San Felipe.

Termina la remodelacion de la seccion Escuintla-Palin del Guatemala
Central Railroad

Decreto 179. El Estado asume la obra del Ferrocarril del Norte.
Emite 10.000.000 pesos en bonos suscritos por los varones asalariados
y los municipios y avalados por impuestos sobre la sal, el café y el
tabaco. No se recauda suficiente y el Decreto 207 aumenta la
aportacion municipal v la tasa del café y crea un impuesto para las
importaciones.

S. Miller obtiene un contrato para tender el tramo Puerto
Barrios-Tenedores del Ferrocarril del Norte. Recibe 500.000 pesos
asegurados por el impuesto del café.

Finaliza la ampliacion del Ferrocarril Occidental de Retalhuleu a San

Felipe (68 km) E gobierno exige remodelar algunos tramos
defectuosos antes de inaugurarla,

12



1893-05-12

1894

1895

-09-05

Concesion a I D. Andrade y HR. Trejo para tender la linea
Ocos-Vado Ancho (futuro Ferrocarril de Océs). No se lleva a cabo
por falta de fondos

Apertura del tramo Puerto Barrios-Tenedores (33 km.) df:l
Ferrocarril del Norte. Miller firma un contrato para extender Ia. via
66 km. hasta Los Amates por 1.500.000 pesos. Las obras se terminan
en ese ano.

Concesion al Guatemala Central Railroad para tender el ramal
Santa Maria-Patulul.

Nueva concesion para construir el Ferrocarril de La Antigua. No se
lleva a cabo.

Se contrata con C. Thornton y W.D. Heston el tendido los tramos
Los Amates-Gualan y Acatan-El Rancho de San Agustin del
Ferrocarril del Norte. No se materializan.

Concesion a P.W. Chamberlaine para tender el Ferrocarril Obrero
(estacion del Guatemala Central Rd.)-Iztapa.

Se nombra un Superintendente para administrar el Ferrocarril del
Norte y Miller firma un contrato para extender la via de Los Amates a

Gualan (29 km.) en un aiio, incluyendo un puente en el Motagua.
Recibe 1.150.000 pesos.

Concesion a la Compaiiia Agricola del Norte (alemana) para tender
la linea El Stor-Panzos-Coban (Ferrocarril de Verapaz) La empresa
controla también una linea de vapores en el rio Polochic que llevan las
mercancias de Panzos al puerto de Livingston.

Se termina el Ferrocarril Obrero-Iztapa (20 km.). Se ofrece la
explotacion al Guatemala Central Railroad, que la rechaza La linea
se integra en el Ferrocarril del Norte.

Concesion a L. de 0j

eda para tender la linea Caballo Blanco-Costa
Cuca (futuro Ferroca

rril Panamericano). No inicia las obras.

Nueva concesion

para construir el Ferrocarril de La Antigu
lleva a cabo. o

Apertura del tramo Los Amates-Gualan de]
Miller firma un contrato para acabar el tramo

€n un ano y prover de equipo la linea por
ofrece también la obra del siguiente tramo: Za

Ferrocarril del Norte.
Gualén-Zacapa (40 km.)
1.850.000 pesos. Se e
capa-El Rancho de San

13
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-09-23

-11-14

-12-11

1896-01

1897-05

Agustin (55 km.) cuando termine la anterior.

Concesion a E. Neutze para tender la linea Vado Ancho-Ocos
(Ferrocarril de Ocos).

Miiller & Thomsen concede al pais un crédito de 658.500 Ibs. para
terminar el Ferrocarril del Norte que sera devuelto en 1898. Con él
termina Miller el tramo Gualan-Zacapa.

Se crea la Agencia Maritima Nacional (capital: 200.000 $) para
administrar el puerto de San José La norteamericana Grace &
Company adquiere la empresa.

Se aprueba la ampliacion de capital de la Compaiiia Anénima del
Ferrocarril Occidental a 3.000.000 $ para llevar la linea a
Quezaltenango. No se consigue capital suficiente.

Comienzan la construccion del Ferrocarril de Océs y del Ferrocarril
de Verapaz.

El Ferrocarril del Norte negocia con el Guatemala Central
Railroad el traspaso del Ferrocarril Obrero-Iztapa. Finamente se
concluy6 que no era rentable y fue cerrado.

El Guatemala Central Railroad adquiere el Ferrocarril Occidental
y negocia la apertura del ramal Mulna-Mazatenango, donde
entroncaran las vias de ambas lineas cuando aquel primero termine su
ramal Santa Maria-Mazatenango.

Bueron recibe otro contrato para tender el Ferrocarril de Los Altos.
También fracaso.

Nueva Ley de Ferrocarriles para regular el tendido y explotacion de las
lineas.

Miller acaba la seccion Zacapa-Rancho de San Agustin del
Ferrocarril del Norte y obtiene su explotacion por 43.000 pesos/mes.
Debe reparar partes defectuosas de la linea e instalar railes de 54 Ibs.
de Puerto Barrios a Tenedores por 249.600 pesos. Comienza el
tendido de una Gltima seccion de la que se completan 3 km.

Inauguracion del ramal Santa Maria-Patulul del Guatemala Central
Railroad (69 km.).

Se acaba la linea Panzos-Pancajché (47 km., ancho de 0,865 m. y
desnivel medio del 3,5%) del Fc. de Verapaz. Nuca llegd hasta Coban.

14
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Carga esencialmente cafe

1898.07.23 Se crea la Compadia Andnima del Ferrocarril de Océs para
terminar la linea con un nuevo contrato. Se inaugura la via de Vado
Ancho a Ocos (38 km , ancho de 0,914 m. y desnivel medio del 2%),
donde empalma con los ferrocarriles mexicanos y, en 1913, con el
antiguo Ferrocarril Panamericano (IRCA)

Muere Miller Se paraliza la obra de la ultima seccion del Ferrocarril
del Norte y el gobierno anula el contrato

1901 Concesion al Guatemala Central Railroad para ampliar el ramal
Santa Maria-Patulul hasta Mazatenango (zona cafetalera)

Concesion a la United Fruit Company del transporte del correo
guatemalteco en sus barcos por 30.000 pesos/ano

Se autoriza al Guatemala Central Railroad a cobrar su tarif

a para el
transporte internacional en oro o moneda convertible.
1902 Comienza el tendido de los ramales Guatemala-Guarda Viejo (10 km )

y Palo Gordo-San Antonio (38 km.) del Guatemala Central
Railroad. Ambos se inauguran ese afo.

El Guatemala Central Railroad exige al Estado 1.454.183 $
pactados por el tendido de la linea. Se Je abonan 500.000 $ y el resto
de divide en anualidades.

-04-28 Concesion A, Macias ‘para construir la linea Las Cruces-Vado
Ancho-Ayutla (Ferrocarril Panamericano)

1903 Concesion a A. Benz para tender la linea Puerto Barrios-E| Salvador
(futuro Ferrocarril Oriental) No se lleva a cabo.

-11-21 Apertura de la extension Patulul-Mazatenango (32 km.) del ramal de
Santa Maria del Guatemala Central Railroad y del ramal
Mulna-Mazaxenango (17 km.) del Ferrocarril Occidental (ahora
propiedad de aquel primero), donde empalman ambas lineas.

1904-01-12 MC. Keith plantea plantar banano para paliar el déficit del
Ferrocarril del Norte La United Fruit establece plantaciones en la
Zona que recorre y J. Farquhar, testaferro de Keith y W Van Horne
(duefio del Cuba Railroad) firma un contrato para ampliar la via hasta

en 42 meses por 1500 cabs., derecho de explotacion
- durante 99 afios de toda Ja linea y de Puerto Barrios, garantia del 5%
- sobre el coste de la obra (4.500.000 $) y exencion de impuestos para

15



-06-18

1905-03-11

1907

1908-01-06

-02-19

-03-30

1908-1911

1909-03-08

1910

el transporte durante 35 afios. Para asumir el contrato se crea la
Guatemala Railroad Company (capital: 40.000.000 $). Desde
entonces el ferrocarril es conocido con ese nombre. Comienza la obra
de ampliacion.

La United Fruit establece dos plantaciones y ferrocarriles: el
Ferrocarril de la Compaiiia Agricola de Guatemala (90 km.),
presta servicio publico de Tiquisate a Rio Bravo (26 km. entre la linea
del Guatemala Railroad, que se encarga de dicho servicio, y El
Salvador; los Ferrocarriles de la United Fruit (200 km.) conectan su
via con la del Guatemala Railroad en Bananera y de alli Chirigua (36
km.), este se encarga de prestar servicio publico.

Schwartz Brothers & Company adquieren el Ferrocarril de Ocos.

Inauguracion del tramo Rancho de San Agustin-Savanate del
Guatemala Railroad (40 km.). Se concede una prorroga de 6 meses
para llevar la linea a Guatemala. El gobierno construye alli una linea de
6 km. para enlazar la via de este ultimo y del Guatemala Central
Railroad, lo que permitira tener abierta una ruta interoceanica.

Se reorganiza la Compaiiia del Ferrocarril de Verapaz (filial del la
Compaiiia Agricola del Norte)

Se completan los 60 km. finales del Guatemala Railroad de Savanate
a Guatemala, completando 326 km. El ancho es 0,914 m._ la pendiente
maxima 3,3%.

Contrato  Méndez-Williamson. El Guatemala Railroad solicita
consolidar todas sus concesiones en una sola y en los mismos términos
que la de 1904, incluyendo una nueva linea que plantea construir hasta
El Salvador (Ferrocarril Oriental). No se le concede.

Inauguracion del tramo Las Cruces-Coatepeque (23 km.) del
Ferrocarril Panamericano. En Las Cruces conecta con el antiguo Fc.
Occidental (Guatemala Railroad). El Guatemala Railroad planea
comprar la linea y obtiene una concesion para llevarla hasta Vado
Ancho.

El Guatemala Railroad comienza a dar beneficios.

No pudiendo completar el Ferrocarril Panamericano, Macias se lo
cede al Guatemala Railroad.

Se reorganiza la Compaiiia del Ferrocarril de Verapaz con el
nombre de Compaia del Ferrocarril Verapaz y Agencias del Norte

16
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-10-15

1911

1912-04-01

1913

1915-07

1917

1918

1919

y acuerda con el gobierno no reclamar la subvencion prometida y que
no le fue entregada por no llevar la linea hasta Coban.

El gobierno asume la construccion del Ferrocarril de los Altos ante
los problemas del Ferrocarril Occidental para llevar sus vias hasta
Quezaltenango. Comienza la obra pero se detiene por falta de fondos

La Schwartz Brothers venden el Ferrocarril de Océs a la
Guatemala Railroad.

El Ferrocarril del Norte arroja beneficios netos del 5%

El Guatemala Railroad comienza los trabajos para extender la linea
Las Cruces-Coatepeque hasta Vado Ancho (Ayutla) del antiguo
Ferrocarril Panamericano.

La Guatemala Railroad Company se refunda con el nombre de
International Railways of Central America [IRCA] (capital
40.000.000 $), asume las linea propiedad de aquélla: Ferrocarril
Occidental y Ferrocarril de Océs y el Ferrocarril Unién-San
Miguel (El Salvador) y compra el Guatemala Central Railroad FJ
gobierno aprueba la cesion. El IRCA mejora y abarata el servicio en la

red y planea extender sus vias de Zacapa a El Salvador (Ferrocarril
Oriental).

Finaliza la ampliacién del antiguo Ferrocarril Panamericano (ahora
IRCA), de Coatepeque a Vado Ancho [Ayutla] (33 km.), donde
empalma con el Ferrocarril de Océs y con los Ferrocarriles de
México (linea de Veracruz).

Inversion de la United Fruit en Guatemala- 4.970.325 $; 1.556.130
en ferrocarriles.

Concesion a L. Quifiénez para tender la linea Guatemala-E] Ahumado
(Ferrocarril Oriental). No se lleva a cabo.

Un empalme de 2 km. une la via de los antiguos Ferrocarril de Ocos
y Ferrocarril Panamericano.

El Estado termina de pagar al IRCA la deuda i
ue t
Guatemala Railroad, que tenia con e

Vencen las concesio

nes de explotacion de los u :
Champerico. puertos de San Jogé y

Reconocimiento explicito del IRCA por parte de gobierno ¢
e

17

mmﬂﬂmrffnffffff111\\\\\(....-.......-.



1922

1924

1925

1926

1927

1928

-09-25

-11

Guatemala.
Guatemala cuenta con 1.110 km. de carretera principal.

Schlubach, Sapper & Company adquieren el Ferrocarril de
Verapaz. Proyectan prolongar la linea hasta Coban, pero no obtienen
financiacion.

El -gobierno municipal de Totonicapan pide permiso para retomar el
proyecto de 1885 y construir el Fc. Quezaltenango-Totonicapan (30
km.). No se realizo.

El IRCA consolida todas sus concesiones en una, en los términos de la
de 1904 y es autorizado para tender la linea Zacapa-Angiatu
(Ferrocarril Oriental), subsidiada con 7.500 $/km.

La United Fruit arrienda los margenes del Motagua, que ya navegaba
sin permiso.

El gobierno retoma el proyecto de construccion del Ferrocarril de
Los Altos (San Felipe-Quezaltenango) donde empalmara con el
Ferrocarril Occidental (IRCA) y una central eléctrica. Contrato con
O. Rusche (representante de AEG) para realizar las obras.

Apertura de un puente sobre el Suchate en la antigua linea del
Ferrocarril de Océs (IRCA) para empalmar su via con la de los
Ferrocarriles de México.

Una empresa mexicana planea  construir el Ferrocarril
Coatepeque—Totonicapan-Huehuetenango. No se lleva a cabo.

Problemas entre el gobierno y el IRCA. Hasta ese afio no empieza el
tendido de la linea Zacapa-Angiatu.

El IRCA obtiene la explotacion del muelle del puerto de San José por
218.000 $.

Guatemala amenaza a Honduras con represalias si la Cuyemel Fruit
Company prosigue su politica de avance por las tierras del pais
iniciada en 1915 en perjuicio de las concesiones otorgadas a la United
Fruit. El Tribunal Centroamericano le de la razon.

La AEG acaba el tramo San Felipe-Santa Maria (33 km.) del
Ferrocarril de Los Altos y la planta eléctrica.

LLa Muelle de Champerico se reorganiza y pasa a depender de Grace

18
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1929

1934

1936

1937

1937-39

1938

1940

& Company, que controla asi la mayor parte de las instalaciones
portuanas del pais

w1 4 1A - 5 Do
EI' IRCA comienza a privilegiar la exportacion de café por Puerto
Barrios

Se terminan los 113 km. de via entre Zacapa-Angiatu (Ferrocarril
Oriental del IRCA)

La crisis economica afecta sobre todo a las exportaciones de café

Se finaliza el Ferrocarril de los Altos con el tramo Santa
Maria-Quezaltenango (67 km.). La linea tiene 100 km y un ancho de
0,914 m. Es administrada por el Estado.

El IRCA obtiene autorizacién para remodelar el puerto de San José y
su terminal ferroviaria. Invierte en ello 365.215,37 pesos.

Debido a la crisis de 1930, el IRCA se declara en bancarrota. [a

United Fruit lo respalda financieramente a cambio de una rebaja de
las tarifa para el banano.

Inundacién del Ferrocarril de Los Altos. Se cierra la linea para trazar
una carretera.

El antiguo Ferrocarril de Océs: Ocos-Ayutla (IRCA) cierra su linea
al trafico.

El Estado obtiene una rebaja de 30% en el subsidio que debia al IRCA
por la construccion del Ferrocarril Oriental.

Para hacer frente a Ja competencia de la carretera, el [RCA establece
una tarifa combinada ferrocarril-navegacion maritima en todas sus

terminales portuarias. E| flete promedio es de 5.2 cts, tn./milla.: en e
Ferrocarril de Verapaz, 5 5.

El trafico de carga del Ferrocarril de Vera

148.484 qm. y traslada sélo 2.400 viajeros/
650.000 $ (90% aleman).

Paz decrece de 187 547 a
ano. Su stock de capital es

El IRCA reduce sy tarifa de 52 a 4,8 cts. t

80.723.:332 + 8, el stock de capital,
estadounidense),

n./milla. La inversion es

41441144 § (casi todo

Comienza a prestar s

ervicios la Em res
AVITECA e

Nacional de Aviacién.
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1941

1943

1944

1951

1953

1954

1955

1956

1957

El IRCA solicita liquidar la Compafiia Anénima del Ferrocarril
Occidental. En 1896 fue comprada por el Guatemala Railroad y en
1912 paso al IRCA. pero mantuvo independencia juridica.

El gobierno nacionaliza el Ferrocarril de Verapaz.

Se liquida la sociedad Compaiia Anénima del Ferrocarril
Occidental.

El Cédigo de Trabajo permite sindicarse a los trabajadores. La
consiguiente elevacion de los salarios aumenta los costes de
explotacion ferroviaria.

Mision de la CEPAL. Informa que la infraestructura y equipo del
IRCA esta en buenas condiciones menos para el trafico de pasajeros.
El 38% de su carga es banano, el 13% otras exportaciones, el 33%
importaciones y el 16% trafico local. El IRCA declara un déficit de
6.865 quetzales, trata de paliarlo comprando 6 maquina
diesel-eléctricas (1.250 HP), pero el Sindicate Ferroviario impide
usarlas, pues reducirian trabajo. Sobre el Ferrocarril de Verapaz, la
mision informa que su estado es deplorable. 1 maquina y 7 vagones
prestan servicio y transporta 5.000 tn. y 2.000 pasajeros/afio.

Contrato con M. Knudsen & Company para construir la carretera al
Atlantico y Puerto de Santo Tomas (Ruta de la Liberacion) por
4.800.000 $.

Los EE.UU. acusan a la United Fruit de monopolizar el trafico
internacional de platanos y fijar los precios. La empresa decide vender
sus acciones del IRCA, lo que le permite aumentar la tarifa del
banano. El Estado exige al IRCA pagar un impuesto atrasado desde
1938 por beneficio de los ausente. Esta alega que el gravamen
contraviene sus concesiones.

Se inaugura la Ruta de la Liberacién a falta de un pequeno tramo
final.

El Estado exime al IRCA del pago del impuesto por beneficio de los
ausentes.

El IRCA reorganiza sus tarifas para aliviar la competencia de la Ruta
de la Liberacion.

La capital y Puerto de Santo Tomas quedan unidos por la Ruta de la
Liberacion.

Por el Plan Diesel, el IRCA se compromete a no reducir personal.

20



1958-09.30

1960

1964

1966

1968-01

1990

1995

EI'IRCA declara pérdidas de 310 875 § por el incremento salarial y la
competencia de la carretera. Ofrece al Fstado la linea y amenaza con
reducir personal y salarios si éste acepta. El gobierno la rechaza, pero
ratifica la exencion del pago de impuestos por beneficio de los

ausentes. El IRCA reduce sus tarifas portuarias para mejorar su
competitividad

El presidente Ydigoras nombra una comision para estudiar los
problemas ferroviarios. Esta recomienda establecer impuestos sobre el
trafico automotor y la gasolina.

El IRCA prender cerrar su linea hasta Santo Tomas por la
competencia de la carretera. Una huelga obliga al gobierno a
impedirlo. El IRCA sigue bajando sus tarifas.

El IRCA solicita cobrar en délares sus operaciones a cambio de
renovar el equipo ferroviario adquiriendo 28 locomotoras diesel. EI
gobierno rechaza la solicitud.

Se estan terminando las carreteras Morales-Modesto Meéndez y San
Julian-San Felipe.

Se cierra al trafico el Ferrocarril de Verapaz.

Huelga de los trabajadores del IRCA por falta de pago. El Estado le
auxilia con un aval para la solicitar dos préstamos de 900.000
quetzales, pero finalmente debe nacionalizarlo. Se crea la empresa
Ferrocarril de Guatemala para administrar sus lineas. El Estado
recupera la explotacion del puerto de Champerico.

Se cierra al trafico el tramo del antiguo Ferrocarril Occidental [ as
Cruces-Champerico (30 km) y el antiguo Ferrocarril Oriental
Zacapa-Angiati (113 km.), ambos integrados desde 1968 en el
Ferrocarril de Guatemala.

El' Ferrocarril de Guatemala mantienen abierto el tramo San
José-Guatemala y los ramales de Santo Tomas y Santa Maria (746
km.), 29 locomotoras, 31 coches de viajeros y 1.306 vagones. Desde
1989 (69 coches, 32 locomotoras y 1.527 vagones) se fue reduciendo
paulatinamente el equipo. El niimero de operarios lo hizo de 2.500 ep
1987 a 532 en 1995; el transporte, de 328.700 viajeros y 51.545 600
tn. en 1989, a 20.200 y 14.241.700 en 1995

21
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ESQUEMA EVOLUTIVO DE LOS FERROCARRILES DE GUATEMALA

. 168 0 95 1960 1970
5 a 1910 1920 030 1940 1950 B 970
e 180 1900 g

980 1990
FC. de Verapaz ¥ MWW3WM%&$_ /A
..... . 1000
FC. de Los Altos J}
’ . B0n
Champerico & Northern Railroad | LoNGITUDDE | 800
RS- | LAS LINEAS
® | A
Guatemala Central Railroad v
_L_okm
i

FC. de Ocos

Ferrocarril del Nort

Guatemala Railroad-IRCA FFCC. de Guatemala

| LEYENDA

| @ Fin de servicio

Nota: se han excluido del presente esquema evolutivo los ferrocarriles siguientes
FC. Obrero-iztapa, que se integra el mismo afio de su inauguracion (1895) en el
FC. del Norte, y los FC. de la Unted Fruit Co. y de la Cia. Agricola de Guatemala,

f Fusién de empresas
que hacen lo propio con el Guatemala Railroad (IRCA) en 1912 b @
| BN Capitat prvedo
WM Capital publico
neso 1880 1600 e
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Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos

FICHERO DE EMPRESAS DE GUATEMALA

Cédige, Empresa y Tramos Ao apertura Longitud  Ancho Tipo  Prop N; Fusién i N
—_— TR _‘\
Tramos Kms. Afio

Mts.  Transporte

1000 GUATEMALA CENTRAL RAILROAD
1100: Linea principal San José-Guatemala.
1111 San José-Escuntia.

1113 Escuintls-Guatemala
1120 Ramal Santa Maria-Mazatenango
1121 Santa Maria-Patulul
1122 Patulul-Mazatenango
1130: Ramal Guatemals-Guarda Vicjo
1140: Ramal Palo Gordo-San Antonio
2000: CHAMPERICO & NORTHERN RAILROAD
2110 Linea principal Champenco-Retalhuley.
2111: Primera seccion de la linea principal
2112 Segunda seccion de la linea principal
2113. Prolongacion Retalhuelu-San Felipe
2200: Ramal Mulna-Mazatenango.
3000: FERROCARRIL DEL NORTE.
3010: Linea Principal Puerto Barrios-Rancho § A
3011 Puerto Bamos-Tenedores
3012 Tenedores-Los Amates,
3013: Los Amates-Gualin.
3014: Gualin-Zacapa.
3015: Zacapa-Rancho de San Agustin.
) 3016 Prolongacion afueras Rancho de San Agustin
4000: FERROCARRIL OBRERO-IZTAPA
5000: FERROCARRIL DE VERAPAZ
) 5010: Pancajehé-Panzin.
") 6000 : FERROCARRIL DE OCOS.
6010: Océs-Vado Ancho
D) 7000: GUATEMALA RAILROAD-IRCA.
) 7110: Ferrocanil del Norte
711 Rancho de San Agustin-Savanate
7112 Savanate-Guatemala
) 7113: Conexién con el Ferrocamil Central
) 7120 Ferrocami Central
7130 Ferrocamil Occidental
7140: Ferrocami Panamencano,
7141: Coatepeque-Vado Ancho (Ayutla)
) 7141: Conexién con el Ferrocami de Ocds.
7150: Ferrocamil de Océs.
7151 Conexion con los ferrocamiles mexicanos
7160: Ferrocaml Onental (Zacapa-Anguiati)
) 8000 FERROCARRIL PANAMERICANO
) 8010: MMW
9000 FERROCARRILES DE LA UNITED FRUIT CO
) 9010 Bananera-Chingui (sp)
) 10000 FECC. CIA AGRICOLA DE GUATEMALA.
) 10010 Tiquisate-Rio Bravo
11000 FERROCARRIL DE LOS ALTOS.
2 11010 Linea pancipal San Felipe-Quezaltenango
) 11010 San Felipe-Sunta Maria.
) 11012 Santa Mania-Quezaltenango.
12000 FERROCARRILES DE GUATEMALA

1880\1903
18801887
1880
1882
1887
18971903
1897
1903
1902
1902
18821903
1882\1892
1882
1883
1892
1903
1893\1897
189311897
1893
1893
1895

19081915
1913
1915
1924
1924

23
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Afio Destino
u 1912 7.000
u 1896 1.000
u 1904 7.000
1895 3.000
190
1910 7.000
1.968 12.000
1909 7.000
1904 7000
1904 7000
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Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos

NOTAS DEL FICHERO DE EMPRESAS DE GUATEMALA

1
]
'
I - Originalmente Ferrocarril Central de Guatemala. La empresa que empezd a d
construirlo le dio el nombre de Guatemala Central Railroad En 1880 paso a /
llamarse Central American Pacific Railway y en 1885, Guatemala Central Railroad .
de nuevo. En 1896 absorbié el Champerico & Northern Railroad (Ferrocarri] )
Occidental). Con la extension de éste sumo 399 km. En 1909 conectd en ;
Guatemala con el Guatemala Railroad (antiguo Ferrocarril del Norte) y el pais g
conto con una via de comunicacion interoceanica. En 1912 se integro en el IRCA :

y hacia esas fechas debio empezar a prestar servicios en los tramos de servicio
publico de los FFCC de la United Fruit y la Compaiiia Agricola de Guatemala que :
empalmaron con su via. ’
)

2 - El tramo se termind en 1884, pero estando defectuosas algunas secciones, no se
inauguré hasta 1887. Todavia tuvieron que hacerse algunas remodelaciones que
no terminaron hasta 1890. De él, cerca de Escuintla, parti6 el Ferrocarril
Obrero-Iztapa en 1894

3 - En Santa Maria empalmé en 1927 con el Ferrocarril de Los Altos.
4 - En Mazatenango empalmé en 1903 con el Ferrocarril del Norte.

5 - Originalmente Ferrocarril Occidental. La empresa que lo construyd lo denomino
Champerico & Northern Transportation Co. En 1889 lo adquirié la Compaiiia
Anonima del Ferrocarril Occidental y en 1896 fue absorbido por el Guatemala
Central Railroad, pasando al IRCA en 1912 como parte integrante de éste.

6 .- Desconocemos su trazado concreto. Fue poco operativa hasta que no se inauguro
la linea completa.

7 .- Partié del final de la primera seccion y llego hasta Retalhuleu. No se inaugurd
oficialmente hasta 1884, pero comenzo a prestar servicio en 1883. El Las Cruces
empalmo con el Ferrocarril Panamericano, siendo parte ya del IRCA.

8 - Parte de un proyecto que debia llegar hasta Quezaltenango y que nunca se
terminé. El Ferrocarril de Los Altos acabé materializando dicho proyecto. En San

Felipe empalmo en 1927 con el Ferrocarril de Los Altos.

9 - En realidad el ramal se completod en 1896, pero como su razon de ser era conectar

)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)

:
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la via del Ferrocarril del Norte con el Guatemala Central Railroad, que no llevo su
linea hasta Mazatenango hasta 1903, fue en ese afio cuando entro en servicio

10 - Tendido y administrado por el Estado excepto entre 1897-1899, cuando se cedio
su explot—acio'n a S Miller (constructor de los primeros tramos). En realidad las
obras empezaron en 1883 (se tendieron 23 km.) y siguieron en 1886 (llegando a
33 km.), pero no se inauguraron. En 1895 absorbio el Ferrocarril Obrer’o-lztapa al
rechazar su explotacion el Guatemala Central Railroad, pero lo cerro en 1896
Durante 1895 su extension se increment6 con los 20 km. de este Gltimo. En 1904
fue adquirido por el Guatemala Railroad (United Fruit Co.)

Il - La linea principal debia llegar a Guatemala, pero su prolongacion desde Rancho de
San Agustin se hizo bajo la administracion del Guatemala Railroad

12 - Casi todo el tramo fue tendido en 1883-1886, pero no se inaugurd y tuvo que ser
remodelado entre 1892-1893.

13 - Antes de denominarse La Amates esa poblacion fue conocida con el nombre de EJ
Mico.

14 - Esta prolongacion era el inicio de la Gltima seccion hasta Guatemala, pero solo se
tendieron 3 km.

IS5 - De Zacapa partio en 1913 el Ferrocarril Oriental del IRCA, que lleg6 hasta la
frontera de El Salvador.

16 - Construido por el Estado. Se ofreci6 su explotacion al Guatemala Central

17 .- Es un medi9 fie transporte mixto ferrocarril-navegacion fluvial, que lleg6 hasta el
puerto de Livingston mediante las aguas del tio Panzos. Debia llegar hasta Coban,
PEro nunca se complet6. En 1910 pasé a ser propiedad de la Compaiiia de]

Fer]rggarril de Verapaz y Agencias del Norte. En 1943 fue nacionalizado y se cerrg
en 6.
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paso al IRCA en 1912, En 1934 se cerr6 al trafico.

19 - El Guatemala Railroad se cred en 1904 como resultado de la adquisicion del
Ferrocarril del Norte. También absorbi6 el Ferrocarril Panamericano y el
Ferrocarril de Ocos, totalizando 279 km. Prolongo las vias del Ferrocarril del
Norte, incrementando su extension hasta 325 km. en 1907 y hasta 385 en 1909
En 1912 se refund6 con el nombre de International Railroad of Central America
Co. (IRCA), adquiri6 el Guatemala Central Railroad y el Champerico & Northern
Railroad, que ésta poseia, y comenzo a prestar servicio mediante el equipo de
aquel primero dos lineas de los FFCC de la United Fruit y del Ferrocarril de la
Compaiifa Agricola de Guatemala, aumentando su extension hasta 846 km. En
1913 el IRCA prolong6 el Ferrocarril Panamericano, sumando 879 km.: en 1915
empalmé esa linea con el Ferrocarril de Ocos, llegando a 881 km., y en 1924
conecto el Ferrocarril de Ocos con los ferrocarriles mexicanos, ampliandose hasta
884 km. Finalmente, en 1929 abri¢ al trafico el Ferrocarril Oriental, completando
997 km., extension que mantuvo hasta 1934 cuando se cerrd el Ferrocarril de
Ocos (la red se redujo a 956 km.). En 1958 ofreci6 al Estado el ferrocarril, pero
éste no lo nacionalizo hasta 1968. Consignamos todos estos ferrocarriles por
divisiones, registrando sus ampliaciones kilométricas.

20 .- El kilometraje suma la extension de los nuevos tramos construidos a los 218 que
ya tenia el ferrocarril.

21 .- Tendido por el Estado para conectar el Ferrocarril Central y el Ferrocarril del
Norte y disponer de una linea interoceanica

22 - No se realiza ampliacion alguna en ambas lineas, que estaban unidas cuando se
integraron al IRCA, pero a la extensién del Ferrocarril Central (272 km.),
sumamos los 62 km. de los tramos de los FFCC de la United Fruit y del Ferrocarril

de la Compaiiia Agricola de Guatemala en los que presto servicio publico,
totalizando 334 km.

23 - La concesion para ampliarlo la obtuvo el Guatemala Railroad en 1908, incluso
antes de adquirir formalmente el ferrocarril, pero la obra no empezé realmente
hasta 1911. El kilometraje suma a la extension que tenia la linea (23 km.), el
recorrido de las nuevas construcciones.

24 - El Ferrocarril Panamericano conecté en Ayutla con los ferrocarriles mexicanos Y,
mediante el empalme finalizado en 1915, con el Ferrocarril de Ocos. En éste
ultimo solo se realizo un empalme con los ferrocarriles mexicanos en 1924, cuyos

kilometros sumamos a los que ya tenia la linea (38). En 1934 se cerro su via al
trafico.

25 - Fue el Gnico ferrocarril construido completamente por el IRCA. Parti6 de la
estacion del Zacapa (antiguo Ferrocarril del Norte), llegando a Angiatu, en la linea
del IRCA en E| Salvador, con lo que este ultimo pais quedd conectado con
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29 - Creado en 1968 tras |a nacionalizacién de| IRCA.

Guatemala y México por tren

Railroad (luego IRCA) con el que conectaban en Bananera y Tiquisate se encargo

Rio Bravo se llega a la frontera de
Ferrocarril Oriental Debido a que

I una misma empresa (United Fruit),
desde 1912 los consideramos integrados en e i

mixto (industrial Yy publico).

Antiguo proyecto del Ferrocarril del Norte (propiedad del IRCA cuando se

construy6 el Ferrocarri] de Los Altos), con el que conectd en San Felipe. Las
obras las asumi¢ e] Estado y empez,

Hasta 1990 mantuvo abiertog
956 km., después dicha extension disminuy6 hasta 813 km. por el cierre de]

antiguo Ferrocarri] Oriental: Zacapa-Angiaty (113 km) Y del tramo |4
Cruces-Champen'co (30 km.), d i i
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CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE GUATEMALA (09)

ANOS 10000 11000 12000  Km. Privado. Km. Mixto Km. Pablico. TOTAL
43 43
g: 66 66
1883 88 88
1887 165 165
1892 215 215
1893 215 314
1895 215 403
1896 233 401
1897 349 567
1898 387 605
1902 435 653
1903 484 702
1904 702 702
1907 748 748
1908 77 771
1909 831 831
1910 831 831
1912 (F)* 893 " 893
1913 . 7000 926 926
1915 928 928
i 931 931
1927 931 : 964
1929 1044 1077
1930 ; 1044 1144
1934 (©) 1003 1003
0 1003 1003
1943 956 1003
1945 956 1003
1950 956 1003
1955 956 1003
1960 956 1003
1966 956 956
1968 956
1990 813
1995 746
Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos Pagina 3
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L Guia historica de los ferrocarriles iberoamericancs
Guatemala (9)
oL II. TRANSPORTE
: : 4 0S/ | % [TONELADAS/| UNIDADES
’1“.? VIAJEROS | nm % Ml&ﬁ:”..fh L m;?:;fu " mmo KILOMETRO | DE TRAFICO
m (Kms) toneladas) (Kms) (Millones) (Millones) (Millones)
1937 1.754) a 439) =1
1938 1617 a 478
1939 h a 509,
1940 1.468 a 405 2
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1942 1.760) a 346
1943 2527 a 295 el __ﬁ._
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1970 1.280) b 1.040) 102 N 106
1971 1300 b 1454 | i [500 B 87
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1977 560 [ | 629 BNl 0 =il 139
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1979 1028 L T T R e e L T T
1980 1.059) 39 b 678 163 36 1
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Guatemala (09)
Unid. trafico (millones)
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Guatemala (09)
Resultado (mon. local miles)
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). Compr.. 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949, 1951-1955, 1957-1960.
68 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996,

 JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jane's Word Railways. Surrey (Gran Bretafia).

Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 1989-1996.

~ C ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anuario Estadistico
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

D:  OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario Estadistico de
Ameérica Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

J.  COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. E! transporte en
América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

N:  NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New York. Compr.: 1948,
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986. '

P:  COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL). £/ transporte
en el itsmo centroamericano. México, 1953. 244 pp.

Q:  BUNGE, Alejandro E. Ferrocarriles Argentinos: contribucion al patrimonio nacional. Buenos
Aires, 1918. 445 pp.

Vi NACIONES UNIDAS (CEPAL). (SIECA)..Compendio Estadistico Centroamericano. Nueva
York. Compr.: 1962.

Y: ASOCIACION DEL CONGRESO PANAMERICANO DE FERROCARRILES. '"Sintesis
estadistica de los ferrocarriles de América". Boletin del — CongresoPanamericano de
Ferrocarriles. Nam 228. Junio-agosto, 1973.

FUENTES PARTICULARES:

a: INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA. Anuario Estadistico. Guatemala. compr.: 1958,
1970-1987. :

b: FUNDACION DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES. Cuestionario de Empresas
Ferroviarias Latinoamericanas: Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA). Madrid, 1996.

c LUJAN MUNOZ, Jorge (comp.). Economia de Guatemala, 1750-1940). Antologia de lecturas v

- NACIONES UNIDAS. CONSEJO ECONOMICO Y SOCIAL. Carreteras, Puertos

materiales. Guatemala, 1980. 2 vols.

y
Jllmmllet en Centroamérica, Nueva York, 1965, i

INES UNIDAS. CONSEJO ECONOMICO Y SOCIAL. Alternativas del Transporte en el
do Comun Centroamericano. Vol 11 (Anexo Estadistico). Nueva York, 1971
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~ El anuario Estadistico de Costa Rica solamente ofrece datos de transporte ¢ ingresos de los FC

Eléctrico al Pacifico y del Northern Railway y Co. hasta el afio 1966, fecha en la que el FC. Sur
(anteniormente FC. Barranco a Costa Rica), empieza a operar como ferrocarril de servicio
publico. Por tal motivo todas las variables ven incrementados sus valores desde 1966.

Fuente a: 1941-1945. Los datos de viajeros, mercancias e ingresos (para esta tltima también en
1946), han sido estimados a partir de las cifras que aparecen en la fuente de informacion. El
Northern Railway Co. ofrecia sus estadisticas en ese periodo en ejercicios econémicos (Junio a
Junio). Se han homogeneizado con los del FC. Eléctrico al Pacifico y se proporcionan sus datos
en anos naturales. (Enero a Diciembre).

Fuente e: 1983. Tons/Km y Viajeros/Km no incluyen los datos referentes al FC. del Sur.

Fuente ¢:1983. Resultados econdmicos vienen expresados en Pesos Centroamericanos.

Los resultados economicos del periodo 1986-1995 no incluyen las transferencias hechas por el
gobierno a INCOFER.

INCOFER ceso sus operaciones en Junio de 1995. Se espera que se reanude el trafico una vez sea
concesionado el sistema ferroviario publico a un operador u operadores privados.
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FUENTES GENERALES:

A

en el itsmo centroamericano. México, |

RAILWAY GAZETTE INTERNATION
AL‘. 3 .
Dretafta). Compr.: 1920, 1929, 1934.193 gqn 710 and yearbook sy

1944-
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993 119;95& >

(Gran
1957-1960,

JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED, s, :
Compr.: 1950-1977, 1979-1988, 19891996, =~ ¢ Raibways. Surrey (Gran Bretana)

ASOCIACION LATINOAMERICAN

A DE FERROC ; e
Ferroviario Latinoamericano, Compr.: | ARRILES. Anuario Estadistico

968-1987, 1989-1990, 1994-1995
OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE, Anuario Estadistico de
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

CASTRO, Juan José. Estudio sobre los Jerrocarriles sudamer

icanos y las grandes lineas
internacionales. Montevideo, 1893.

HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York, 1914. 183
Pp-

LONG, William Rodney. Railways of Central America and the West Indies Washington, 1925

376 pp.
BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: South America. Washington, 1941. 161 pp.

BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central ~America, Meéxico, West Indies
Washington, 1941. 99 pp.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. El transporte en
América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

VILLAFUERTE, Carlos. Ferrocarriles. México, 1959. 281 pp.

loe 3 i " ista
"ASPECTOS generales técnicos de la situacion de los ferrocarriles iberoamericanos”. Revisi
AIT. Nam 24. 1978, Octubre. pp. 6-9 ‘ T
NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New g
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986. o o
' ITY OF CALIFORNIA: COMMT'E OF LA'gINI;zI;&fgég 1968, 1972, 1977-1978,
‘a[;ziZSRosf Latin American. Los Angeles. Compr.. 1957,

» 8. :
Qe 6831916, 195 th America. Washington, 1966.

e 7 Sou
BROWN., R. T. Transport and the economic integration of
288 pp.

NA
AMERICA LATI
COMISION ECONOMICA PARA A

y EL CARIBE (CEPAL). El transporte
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