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Introduccion

El ferrocarril es hijo de una auténtica revolucién en las técnicas de la época. Precisé
para su puesta a punto, de trabajos titinicos y de fuertes inversiones economicas, Puso el'\
marcha o acelerd importantes procesos de integracion territorial y de los mercados; y, como
empresa mercantil, generd grandes beneficios o fuertes pérdidas a sus propietarios y gesto-
res. Puede afirmarse que revoluciond e

afir ’ I'mundo durante el siglo pasado y buena parte del
actual y dificilmente podria entenderse la historia de Argenting, de Brasil, de Chile, de
Colombia ... de todo el continente iberoamericano sin considerar al viejo tren,

Y esto que puede parecer quizis grandilocuente, pero que es obvio, llega a echarse en
falta, a veces, en numerosos escritos y monografias eruditas en las que el ferrocarril llega a
convertirse en el pretexto que hizo importante a un financiero o a un politico; en disculpa
para navegar por las intrincadas aguas del derecho mercantil; o en la obsesiva ocupacion de
coleccionistas y aficionados a locomotoras y otros artefactos singulares e irrepetibles.

SOn casos tipicos en los que se hace realidad aquel viejo dicho de que «el drbol impi-
de ver ¢l bosques. Y que, aunque merecedores de todo el respeto, y buenos para alimentar
la-curiosidad v Hlenar los ratos de ocio de ferroviarios, ingenieros y aficionados al ferrocarril,

suelen pocantormacion relevante para la comprension de la historia de este modo
de transy ot consiguiente, para hacer diagndsticos certeros y para detectar causas que
nos pi e remedios o soluciones para su modernizacion y continuidad competi-
tiva y

¢ lanto, obras recientes que nos proporcionen una vision de conjunto de
este 1 0y de su evolucion a lo largo de mas de siglo y medio. Hay, si, mono-
grafi - completas sobre cada uno de los paises componentes, pero la informa-
cion d ‘1 actualidad es dispersa, heterogénea y muchas veces dificil de obtener
y Proce o pensamos que el principal mérito de este trabajo radica en que colma
una lag ¢ Caso casi un mar-y proporciona informacién homogénea, sistematiza-
day co

obre la constelacion ferroviaria iberoamericana.

ahora presentamos esta dedicada al vasto territorio ocupado por el sub-

continente iheroamericano. A lo largo y a lo ancho de sus 20 millones de kilémetros cua-
drados, se distribuyen 20 republicas de muy desigual tamano (El Salvador, por ejemplo, con
sus 21.000 km? es 387 veces menor que Brasil y 127 que Argentina), que accedieron a la
civilizacion industrial de la mano del ferrocarril.

Estudiar un ferrocarril o el conjunto de empresas pablicas o privadas que funcionan en
el ambito de un determinado pais, implica, en primer término, reconstruir sus parametros
basicos; es decir, aquéllos que nos permiten conocer su envergadura, tomar el pulso del ritmo
de su construccion; conocer su equipamiento de material, medir el transporte realmente pro-
ducido y evaluar los beneficios o pérdidas— que generaron a sus propietarios y a la econo-
mia nacional. Y, para ello, se precisan datos numéricos seriados y comparables entre si.

Quizas piense el lector que de lo dicho se desprende una concepcion .demaS|ado €co-
nomicista y positivista del ferrocarril, al que se arrebatan dimensiones sociales, culturales,
politicas e, incluso, estéticas. Pero nuestra respuesta a esta objecion es sencilla y cgmpr?n-
sible: hay bibliotecas enteras que tratan, a veces exhaus.tl’vam.ente, sobre esas cuestiones; vy,
sin embargo, suele ser desesperante encontrar informacién cifrada, numérica, sobre aspec-
tos bésicos y centrales de los caminos de hierro iberoamericanos ... Y €so no significa sino
que han sido asuntos muy poco estudiados por los espe_cialustas, salvo excepciones a ve@
admirables como las de Halsey, Long o Bloom, por cenirnos s6lo a los «clasicos. G

Hemos tratado, pues, en la medida de nuestras fuerzas, de contribuir arellenar ut
de recopilar e intentar completar lo gue otros iniciaron antes que NOSOtros. Ya
Ka sido empresa fdcil. A la magnitud y dispersion del objeto de estqﬂlﬁ'g‘
viarias de 20 paises iberoamericanos— se suma la carencia de publicac

l.ll'j". ue




\Ix. Durante aquel tiempo, predominaban, con mychg los
I . . . . R ’ -
bre todo para el siglo twalmente recogidos por las empresas Pertenecian 4 ¢ €rrocy.

Un ’ ) > H
rriles privados; ¥ o g: lc(;jepestaban obligados, en la m‘“(;n parts de s caste 8 comus JuR
. i e L T e i
v(,spnvadOS. Ciert o tutela 0 control de los poderes publicos; pero, salvo excepci e;:ér.
!

a los organos de ! isticas generales, 0 no lo hacian con |
ogian en sus esta r

bien éstos no [0 e > n deseables. Lo cierto es que, hoy por hoy, resulta difici|
idad que se seria preciso, para lograrlo con exhaustividad, b

- anos y g
: cion de aquellos s por otros de los que { X
ammhforimvos nacionales de muchos de estos paises y p que procedia el Capit

< como Gran Bretana, Francia 0 los Estados Unidos; y esta tarea sobrepasa

p i .
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Creemos que este li rriles il
complementa gn formato CD-ROM, con todos sus defectos y limitaciones, consigue no gg|
el objetivo mencionado anteriormente, sino también avanzar un grodo en el ¢ °"0Cimientg
de la historia ferroviaria de Iberoamerica.

Ucear por IOS

al de
’ COn

Como todo libro de conjunto sobre variag realidades nacion.z‘. 1lgo muy comdn en
la historiografia sobre Iberoamérica y, en especial, cuando se aborc S Problemas enites
minos regionales 0 subregionales, Ios.a’utores nos hemos pregu n.tad‘. la validez de |o que
estabamos haciendo. Esta preocupacion, probablemente no dejara 1 de replantearse
iamas sera resuelta de manera teorica, y pensamos que finalmente I nivel de satisfac.
cién con los resultados y la coherencia de las cuestiones plantead. que dicten sentep.
cia sobre el asunto.

El primer capitulo del libro, escrito por Jesds Sanz Fernandez, - linador de la obra,
se extiende ampliamente en consideraciones sobre las limitaciones  alcance del mismo
(también sobre sus virtudes), explica las razones por las que se trats e un trabajo, sobre

todo, cuantitativo, y el porqué de los criterios (basicamente regionales) con los que se ha
estructurado.

Como ya se ha dicho, la obra parte de un esfuerzo mayor compuesto por ella misma y
por la Guia Historica de los Ferrocarriles Iberoamericanos, que se presenta en formato
CD-ROM como un instrumento de consulta integrado por una cronologia, series estadisticas
sobre los aspectos mas relevantes sobre los que se ha podido conseguir informacién (que se
mt; t:nn;O ci‘r‘t Oszr,;e’?an;rgre:?as ;:omo en lgréficos), ficheros de empresas, esquemas evo-

e ke ﬁ)sef errocarriles de cada uno de los veinte paises que com-
et e peroamérica (las veinte Reptblicas resultantes de los anti-
€panoly portugués en América). La unidad de contenido en la Gufa es el pais

emos senalado. Algunas de esas regiones, por la magni-

y en este libro, la region come yah

tud de ciertos Fsta i
. dos, sin embargo, son uninacionales, Asi sucede en el caso mexicano y

lefio, cuyo estudio ests .
mwt;ym?t: dmta a cargo del propio Sanz Ferndndez y de Angel Rodriguez Carras-
: Buez Carrasco, ademds, firma el trabajo dedicado a la Cuenca del

4 upa Argent e o g :
con bsdedicadostlganéll?:ils l:j:.uf s b A Pa'agUay. Antonio Santamaria Garcia hace lo propio

0s ferrocarriles en P £ v C ta (5 la, E
ras, Nic arre anama y Centroamérica (Guatemala,
las (Cuba, Pyert,, Rico y f;a,a‘: ,I’l.c_‘”"’ R'Sa! y las que hemos denominado Antillas espaio-
:G“”C?‘Oﬂbia (Venezuela, |'(a pom'""lana). Francisco Polo Muriel aborda el caso de
‘:6' Bolivia y Chi . -'0':2':’("3&' [‘5"]"""" y Carmen Aycart Luengo el de los Andes
* Preferroviaric “1ony los articulos regionales se intercala un examen
UNas conclusiones redacud;:ue COne a cargo de Vicior Peralta Ruiz, y el libro se cierra con
‘w:nm‘""é" del libyo Z wi’mm Por todos los autores,
1a Iy dadom;,;'m‘ puede parecer reiterativa respecto a la intros
1€aNos en términes % abordan el problema de la historia de los ferro:
i 8:9": ales y, en este sentido, sus contenidos son l"::"'(;
un objetiy, NS €510 00 es asl. Cada una ocupa un espa
WM‘,L:“L';:'M&MM define, como hemos dicho, '
desde Za de manera la 04 C
varios dngulos, come 1




dinamica empresarial o la participacion del capital extranjero y del estado en la construc-

cion y explotacion ferroviarias. Ademas, esta escrita por una tnica pluma, no obstante la par-
ticipacion de todas las demds en la discusion del borrador inicial, procedimiento que se ha
seguido con todos los articulos. Las conclusiones, empero, son resultado de la sintesis y
deduccion de los aspectos mds relevantes, concordantes y discordantes, de las opiniones de
los seis autores que colaboran en |a obra, tratando de extraer de ellas un discurso coman,
aunque no por ello monolitico, e insistiendo también en el mencionado lugar que el mismo
probablemente ocupara en el debate historiogréfico latinoamericano, en el cual decidimos
no adentrarnos mds en estas péginas.

Finalmente, frente a la introduccién, las conclusiones parten del periodo preferroviario
y para compensar algo el criterio regional de estudio, se insiste en ellas en las particularida-
des nacionales. Para agilizar la lectura, las conclusiones estin desprovistas de aparato criti-
co, en la introduccién se ha minimizado éste al minimo posible y, en general, con el mismo
criterio se han elaborado los articulos, aunque en ellos la eleccion final acerca de la magni-
tud que debia ocupar éste, lo mismo que la cantidad de bibliografia citada, la ha tomado
cada autor. Esperamos que el perjuicio que a veces esta opcion pueda suponer para el rigor
cientifico de la obra se vea compensado con la claridad que se trata de conseguir. Con igual

objetivo v timbién constrefidos por las limitaciones de espacio en algunas ocasiones, los
articuls nido que seleccionar los aspectos que iban a estudiar y, por supuesto, optar
en cad: ' unos temas y no por otros, y aunque en general nos planteamos ciertos
asunto \ue ninguno hemos dejado de abordar, en otros casos cada autor ha opta-
do libr oglendo o enfocando los problemas y decidiendo cuales privilegiar (en
deterr ‘nstancias, también, contando con la existencia de otros analisis sobre
cuestic c1s a los que referir al lector, privilegio que han dispuesto, sobre todo, los
que han ~ los paises con sistemas ferroviarios mds grandes que, por lo general, son
los mas ~ Por supuesto, no hace falta decir que las tesis sostenidas en los distintas
contribu - libro y las opiniones vertidas son, para bien y para mal, responsabilidad
del que

A los autores, ademas, nada nos gustaria mas que despertar una sana critica, siempre

que sea de rigor v, sobre todo, si como consecuencia conlleva el interés por profundizar, bien
sea en la lectura de otros estudios sobre el tema o sobre aspectos vinculados con el mismo,
bien en la investigacion de la infinidad de cuestiones sobre las que todavia apenas sabemos
nada. Si nuestras modestas contribuciones se viesen superadas rapidamente por una avalan-
cha de nuevos estudios (y, por qué no, incluso corroboradas, al menos en parte), el objetivo
principal de esta obra se habria cumplido satisfactoriamente.

Aparte de sus articulos, los respectivos autores han confeccionado (o al menos revisado,
como se explica mds adelante) parte del material de la Guia, concretamente las cronologias,
los ficheros de empresas, los esquemas evolutivos de la red, la cartografia y los cuadros sobre
la evolucion kilométrica por empresas y agregada de cada uno de los paises integrados en las
regiones a las que se refieren sus estudios, exceptuando el caso mexicano, donde Sanz Fer-
nandez conté con la colaboracion de Sergio Ortiz Herndn v de Juan Manuel Gomesz Vazquez;
el chileno que ha sido elaborado integramente por Polo Muriel v el argentino, donde se ha
contado con la supervision de la Fundacion Museo Ferroviario de Buenos Aires, con Mario
Justo Lopez a la cabeza de este grupo de colaboradores del otro lado del Atlantico. .

El resto de las estadisticas fueron elaboradas por un grupo de personas que ha trabaja-
do en diferentes etapas para el proyecto de la Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles, «los
Ferrocarriles Iberoamericanos, Ayer, Hoy v Mananas, que es el origen del trabajo que ihf)fd
se editay a las que agradecemos su enorme esfuerzo. £l equipo dedicado a la recopilacion
estadistica ha estado integrado por Miguel Munoz Rubio, Angel Crocco Villarroel, Bruno
Sanz Marino y los mencionados Aycart Luengo v Polo Muriel, coordinados por Sans Fer
nandez,

Del mismo modo queremos agradecer al m}uipo de trabajo, que en diterentes fases, se
encargo de la edicion informatica de la cartogratia v de los esquemas ‘ _




: < Ri in Martin, quien h
| Monter, LUTS Rivas y Agustin Martin, a reels
igoet ©L . l.use realizara anos atras.
odo €l trabs ’ 7 compone la GU{a Historica de los Fe”OCarr'/
hFmg.-amado informdticamente para su pre iles ip,

o Sentacién en
Manlos anos 1990 y 1992, impulsado por Jesgs s,

rscmedd Avcart Luengo, s€ trabajé inicialmente en |3 elab(:.z Fer.
- il en Iberoamérica y en la realizacién de informaC'én‘

version manuscrita, aunque algunos han apares-dté _‘

e - ones o articulos en revistas. No todos los autores o eeCldo‘: :

3s COMPIEE K mas estan presentes en esta obra y es por egg, po':ar
elaboraci qaee" su momento escribieron las citadas sintesis nacione] 0

gradecer a 105 en ofrecer una primera version de los materiales o eneif :

K eg.diado), el cual nos ha sido de una ayuda inestimable, Esas
a el par Carlos Sola Corbacho (México y Guatemala), Antones;'
v por a Alejandra Garcia Sebastiani (Honduras y Costa Rica), Anté: 1

. Cuba, Puerto Rico, Rgp(:blica Dominicana y Venezuelar
snde: ma y Paraguay), Beatriz Vitar Mukcsi (Colombia y pee,!S}!‘f
(Ecuador y Chile), Carmen Aycart Luengo (Bo' i), An§EI Rodrfgue§ |
nei 1 Brasil). Ademds, una primera versios los referidos Corres.

il de José Ramén Campos Alvarez.
 emos recordar a todas aquellas personas que ¢ = largo periodo de
o vinculados de alguna manera al Proyecto y, sol. lo, el equipo téeni.

& Ix Direccion de Estudios y Programas de la Fund.. de los Ferrocarriles
scabezados por su Director, Joaquin Jiménez Otero v - Subdirector Juan
1ez Aguilar, quienes gracias a sus frecuentes contactos ¢ [as administraciones:
tinoamericanas han contribuido a aportarnos la visic  mds contempordnea
y » del ferrocarril en dicho continente. J
sdrian hacerse infinitos si tuviéramos que ~ cordar a todos aqué-
s, como empresas ferroviarias iberoarncricanas, bibliotecas ys.
en alguna medida echaron una mano aca o alld en la fase ini-
itima, que ha terminado con la publicacion del libro, esperamos
talle nos perdonen un reconocimiento tan general. No obstan-
larga lista de agradecimientos. Pero no podemos acabar estas
ipo de trabajo de la Biblioteca de la Fundacién de los Ferro-
* & enorme valia profesional y su paciente dedicacion
105 autores del trabajo debemos gratitud a los patrocinadores de la
e

$ Historicos de las Obras Pﬁbli%ras y Urbanismo (CEHOPU), y en
e, Antonio de las Casas Gomez; Union Fenosa en la fig ‘
la Cierva; a RENFF y su Presidente, Miguel ¢
W6n de los Ferrocarriles Fspanoles, Carlos Zap

e para que esta obra cobrara vida 'y i
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