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Guia historica de los ferrocarriles iberoamericanos

CRONOLOGIA FERROVIARIA DE REPUBLICA DOMINICANA.

1824-1844

1844

1846

1861

1864

1874

1879

1880

1881

1881-1887

Haiti mantiene ocupada la Republica Dominicana. El gobierno haitiano
fomenta la agricultura en la region oriental en detrimento de la
ganaderia tradicional.

P. Santana expulsa a los haitianos de la Republica Dominicana.
Desamortizacion de los bienes eclesiasticos.

Una Sociedad de Fomento proyecta mejorar el camino
Santiago-Puerto Plata. No se lleva a cabo.

El gobierno dominicano solicita la anexién del pais a Espafia. La
denominada Restauracién fue efimera por el desinterés espaiiol en el
territorio y la oposicion haitiana a la misma.

Tras varios intentos de restauracion colonial, la Repablica Dominicana
declara su independencia

El presidente B. Baez gestiona la anexion del pais a los EE.UU. No se
lleva a cabo

Comienza la produccion Yy exportacion de azicar a escala industrial en

la region oriental con la fundacién del primer ingenio en San Pedro de
Macoris.

Concesion a W, Lithgow & Company para tender el camino
Santiago-Puerto Plata.

Creacion de las Juntas de Agricultura

: . tas Yy exencion de impuestos a la
Importacion de maquinaria agricola.

Debido a o pantanoso del terreno la linea del Samana & Santiago
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1882

1883
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1891

1892

Railway no parte de Santa Capuza, como estaba previsto, sino de
Sanchez, ciudad fundada por los constructores. Debido a los gastos
que ocasionaron las dificultades del terreno y al hecho de que el
gobierno no entregd a la compaiiia los terrenos ofrecidos en la
concesion, las paralelas no llegaron a Santiago. Se abrieron tan sélo
hasta La Vega.

Se inicia la dictadura de U. Heureux que termina con la inestabilidad
politica tradicional desde la independencia.

Un decreto prohibe la navegacion de cabotaje a empresas extranjeras
para proteger a las navieras nacionales de la competencia de las
compaiiias foraneas.

Un decreto consolida la propiedad privada de las tierras estatales
usufructuadas por particulares.

Se termina la linea Sénchez-La Vega (79 km.) del Samana &
Santiago Railway. El ancho es de 1,067 m., los railes de 35-40 libs.

Heureux da un u/fimatum a la Compaiiia Escocesa: si no extiende el
Samana & Santiage Railway de la Vega a Santiago, el Estado
constiuiis la linea Puerto Plata-Santiago (futuro Ferrocarril Central
Bominicanc). La Compaiiia Escocesa alega falta de capital para
realizar lz obra, Heureux consigue interesar al capital belga en el
negocio y contrata un préstamo de 440.000 $ con el Westendrop &
Company. La Casa Caille de Paris se encarga del trabajo.

CcO

Inauguracién de los tramos Puerto Plata-San Marcos (4 km.) y San
Marcos-Bajabonico (14 km.) del Ferrocarril Central. Debido a la
dificultades orograficas, la Casa Caille de Paris instala un sistema de
cremallera que Westendrop & Company considera responsable de
los pobres resultados econdomicos del ferrocarril. Ambas empresas
inician un litigio sobre este problema que dura cinco afios.

El Westendrop & Company cede sus derechos sobre el Ferrocarril
Central y la deuda dominicana a la Santo Domingo Improvement
Company, creada en los EE.UU. con el respaldo de Washington. Esta
ultima organiza una empresa filial, la Santo Domingo Railway
Company, para cargo de la linea, y contrata a la Drake Construction
Company para finalizarla.

Concesion para tender el Ferrocarril San Francisco de Macoris-La
Gina (linea del Samana & Santiago Railway), de 14 km. Construido
por capital dominicano y abierto al trafico en ese ano. Su operacion se
arrendé a la Compaiiia Escocesa



1894

1895

1896

1897

1898

1899

1901

1903

1905

Concesion al Santo Domingo Railway para tender el ramal
Santiago-Moca. Dificultades financieras obligan a suspender los
trabajos.

Concesion a la Compaiiia Escocesa para tender el r_amal Las
Cabuyas-Santiago del Samana & Santiago Railway. Dificultades
financieras obligan a postergar el proyecto.

Se autoriza a la Santo Domingo Improvement Company para
cambiar el sistema de cremallera del Santo Domingo Railway por un
trecho de linea de adhesion de 10 km.

Huelga de los trabajadores del Samana & Santiago Railway ante la
pretension de la empresa de que trabajasen una hora mas por el mismo
salario.

Se abre al trafico el tramo Bajabonico-Santiago (64 km.) que completa
el Santo Domingo Railway. El ancho de via es de 0,76 m., los rieles
de 46-60 libs., la curva maxima de 32° y las rasantes del 4%. El coste
de la obra provoca un litigio con el Estado. La compania obtiene una
nueva concesion para construir el ramal Santiago-Moca.

La victoria de los EE.UU. en la Guerra Hispano-norteamericana
consolida definitivamente la hegemonia estadounidense en el Caribe.

Introduccion de los primeros arados para cultivar tabaco. Rechazados
por los agricultores.

Muerte de Heureux. Comienza un periodo de inestabilidad politica.

Se proyecta construir el Ferrocarril Santo Domingo-Azua y se

entrega una concesion para tender e tramo Santo Domingo-San
Cristobal.

Los disturbios civiles detienen |

a construccion del Ferrocarril Santo
Domingo-Azua.

Railway determinan sy nacionalizacion. La [
Ferrocarril Central

Hasta ese afio no em

pieza la obra del ramal Santiago
Ferrocarril Central

-Moca de]
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1906

1907

1908-03-15

1911

1913

Nuevas concesiones para la construccion del Ferrocarril Santo
Dommgo—Azua, el Ferrocarril Santo Domingo-La Gina y el
Ferrocarril Seibo-La Romana. No se llevan a cabo.

A cambio de la concesion para construir el ramal Las Cabuyas-Moca,
el Samana & Santiago Railway devuelve al gobierno el derecho de
recaudacion de impuestos de la ciudad de Sanchez. Se abre al trafico
el tramo Salcedo-Las Cabuyas (36 km.) localidad en la que se
paralizan las obras debido a los disturbios civiles.

Concesion para construir el Ferrocarril Seibo-San Pedro Macoris
(antiguo Seibo-La Romana).

Concesion a E.A. Balton para tender el Ferrocarril Santo
Domingo-Azua. No se lleva a cabo.

Hay en la Republica Dominicana 113 km. de ferrocarriles azucareros
(no prestan servicio publico) pertenecientes a los ingenios La Fe (25
km.), La Encarnacion (20), San Luis (6), San Isidoro (17) e Italia (20)
y a la United Fruit Co. (25), ademas de algunos otras lineas menores y

portatiles

¢ estudia la sustitucion del antiguo tranvia de traccién animal de
sania Domingo entre el Muelle del Ozama y el castillo de San
feromimo (4 km.) por una linea de automoviles. En la ciudad hay otro
tranvia de sangre en Montecristi (3 km.).

Comienza la construccion de los caminos Santo Domingo-San
Cristobal, Santiago-Moca, San Francisco de
Macoris-Barbero-Matanzas, San Francisco de Macoris-Salcedo-Moca
y Puerto Plata-San Marcos. El gobierno destina una partida
presupuestaria al tendido y reparacion de caminos.

Se hace efectiva la nacionalizacion del Ferrocarril Central. El Estado
abona 1.500.000 $ a la Santo Domingo Improvement Company por
la linea y cede su administracion al Departamento de Desarrollo y
Comunicacion. Apertura del ramal Santiago-Moca (27 km.).

Un proceso revolucionario asola el pais. El Ferrocarril Central paso
a ser objetivo de las distintas facciones en litigio lo que afecté a sus

infraestructura y operaciones.

La Ley de Franquicias Agricolas favorece la entrada de capital
norteamericano para invertir en la industria azucarera.

Debido a las pésimas condiciones del Ferrocarril Central, el
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-07-13

1913-1930

1914

1916

1917

1920

1922

1923-07-01

presidente B. Valdez decide privatizarlo, lo que provoca un
revolucionario en el Norte del pais, conocido como la Revolucién del
Carrito, que empeora ain mas el estado de la linea

La Compaiiia Escocesa proyecta acabar el ramal [as CM
y extender el Samana & Santiago Railway hasta Santo Domingo
Este ultimo proyecto no se realiza,

Concesion a SE. Hatton para construir el Ferrocarril
Barahona-frontera haitiana.  Se realizan algunas obras, pero
finalmente el proyecto se detiene. La linea no se construira.

El Ferrocarril Central incurre en continuos déficits.

Hay en la Republica Dominicana 434 km. de ferrocarril propiedad de
los centrales azucareros que no prestan servicio publico.

La subida del precio del azicar debido al inicio de la Primera Guerra
Mundial marca el inicio de un periodo de prosperidad econémica.

Los marines estadounidenses desembarcan en |la Republica
Dominicana e instauran un gobierno de intervencién para terminar con
la anarquia reinante tras la muerte de Heureux. El gobierno de
intervencion lleva a cabo las reformas institucionales necesarias para
favorecer la expansion de la produccion azucarera.

freeeeeeene

Construccion del desvio La Sabana-La Aguaica (4 km.) del
Ferrocarril Central para eliminar el sistema de adhesion instalado en
1895. Sustitucién de las locomotoras rack por maquinaria tipo shay.

Termina la ampliacién del ramal de Las Cabuyas del Samana &

Santiago Railway con la inauguracion del tramo Salcedo-Moca (11
km.).

Renovacion del equipo del Ferrocarril Central para sustituir el

carbon por petréleo como combustible Y aumentar la capacidad de
carga de los vagones.

La empresa norteamericana Clyde Lines Company monopoliza casi
todo el comercio maritimo exterior de la Republica Dominicana -

Los marines abandonan |a Republica Dominicana

El" Departamento de Obras Pablicas se hace cargo
administracion del Ferrocarril Central F) Congreso de la
Proyecta su privatizacion. £
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1924

1930

1933

1941]

1944

1945

1946

Comienza la dictadura de RL. Trujillo. Trujillo impide la
privatizacion del Ferrocarril Central Comienza el plan de nivelacion
econdmica de la linea.

Se termina el Ferrocarril Seibo-San Pedro Macoris. La linea se abre
al trafico dedicada exclusivamente al transporte industrial

La Gran Depresion se suma a la crisis del sector exportador
azucarero.

El Ferrocarril Central vuelve a ser rentable gracias al plan de
nivelacion econdémica. Comienza la obra de un nuevo desvié para
acabar de resolver el problema del sistema de cremallera instalado
originalmente en los primeros tramos de la linea y que las
remodelaciones posteriores no terminaron de solucionar.

Se abre al trafico el nuevo desvio de 11 km. con el que definitivamente
se soluciona el problema del sistema de cremallera del Ferrocarril
C'entral La obra cuesta 99.038 $.

Wacionalizacion del Samana & Santiago Railway debido al
abandono de las operaciones. El Estado paga 50.000 $ por la linea,
5600 en mano y el resto en 5 plazos anuales. Comienza el plan de
:lacion de la infraestructura. El Ferrocarril San Francisco de
Macoris-La Gina es la Gnica linea de servicio pablico que permanece
en manos privadas.

Hay en la Republica Dominicana 1.032 de ferrocarriles industriales.
fundamentalmente azucareros y casi todos situados en la region
oriental. Repartidos en 19 lineas, 835 km. pertenecen a capitales
norteamericanos, 127 a italianos y 70 a canadienses. El ancho de via es
de 0,76 m. en 800 km. y de 1,435 m. en los otros 232.

La Ley Ferroviaria regula el funcionamiento y operaciones de los
ferrocarriles.

Nacionalizacion del Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina

Estudio para extender la linea Sanchez-La Vega de Sanchez a Samana.
No se realiza.

El gobierno termina de pagar el Samana & Santiago Railway
Hay en la Republica Dominicana 3 440 km. de carretera.

Creacion de la empresa Ferrocarriles Unidos Dominicanos para

12




1957

1959-01-01

1962

1965

1975

1979-08-16

1981-05-30

1986

administrar las lineas de servicio publico. La compaiiia depende de la
Secretaria de Estado de Fomento, Obras Piblicas y Riego.

Desconocemos la fecha exacta en que se cerré al trafico, pero parece
que este afio el antiguo Ferrocarril Central ha dejado de prestar
servicio.

Triunfo de la Revolucion Cubana.
Asesinato de Trujillo.

Amparados por la OEA, los marines vuelven a intervenir en la
Republica Dominicana amparados y derrocan a F. Caamaiio, que
habia llegado al poder mediante un golpe de estado y en quien los
EE.UU. creian ver el peligro de un nuevo Castro. J. Balaguer asume
la presidencia e inicia otra etapa de represion politica.

Desconocemos la fecha exacta, pero parece que hacia ese afio el
antiguo Samana & Santiago Railway apenas presta servicio. Debio
cerrarse definitivamente a principios de los afios ochenta.

El Partido Revolucionario en el poder solicita del gobierno franceés el
envio de una comision para estudiar soluciones a la crisis energética
del pais.

Sofreail de Paris termina el Informe de prefactilidad del Ferrocarril
Santo Domingo-Santiago recomendando rehabilitar la antigua linea
Sanchez-La Vega, extendiéndola hasta Puerto Duarte y Santiago y
enlazandola con el Ferrocarril Haina-Boya-Batey Luna (azucarero).
Sus conclusiones no han tenido resultado practico alguno.

Nuevas revueltas populares. J. Balaguer retorna al poder.
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Guia histoérica de los ferrocarriles iberoamericanos

ESQUEMA EVOLUTIVO DE LOS FERRQCARRI

! DE LA REPUBLICA DOMINICANA
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1121: Salcedo-Moa.
2111: Puerto PlataSan Marcos. )

2112: San MarcosBajaboruco.

3000: FC. SAN FRANCISCO DE MACORIS-LA GINA.
4000: SANTO DOMINGO RAILWAY.

4110: Linea principal Puerto Plata-Bajabonico.

4111 Bajabonico-Santiago.

5000: FC. CENTRAL DOMINICANO.

5110: Ramal Santiigo-Moca.

6000: FFCC. UNIDOS DOMINICANOS.
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Nacionalizado en 1933 debido al abandono de la explotacion. Explotd en régimen
de arrendamiento el Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina hasta la fecha
de su nacionalizacion, con lo que en realidad exploto6 una extension de 140 km.

Debia partir de Santa Capuza y llegar a Santiago. El terreno pantanoso de la bahia
de Samana impidi6 que la linea partiese de aquella primera localidad y la
Compafia Escocesa, constructora y propietaria del ferrocarril alegé problemas
linancieros para no llevar la linea hasta Santiago.

Aunque la primera concesion para su construccion se dio en 1894, no se construyo
hasta 1907 y los disturbios civiles de ese afio impidieron acabarlo hasta 1917,

mstruido por iniciativa estatal al negarse la Compaiiia Escocesa a extender el
ana & Santiago Railway hasta Santiago. Inicialmente fue explotado por capital

¢jecucion de la obra estuvo a cargo de la Casa Caille de Paris. Debido a
] s dificultades del terreno obligaron a tender un sistema de cremallera en los
primeros kilometros de via, fue una empresa poco rentable, lo que condujo a sus
propretanios a cederselo a la Santo Domingo Improvement Company en 1892. El
problema del sistema de cremallera no se resolvié hasta la construccion de un
desvio en 1935, a pesar de que fue remodelado en 1895y 1917.

Bajo la administracion de los primeros propietarios solo se construyo hasta
Bajabonico

Construido por capital dominicano. Fue arrendado al Samana & Santiago Railway,
con cuya linea conecté en La Gina, Cuando el Estado se hizo cargo de este ltimo
en 1939, permanecio en manos privadas hasta que fue nacionalizado en 1944

En 1892 el Westendrop & Company, propietario del Ferrocarril Central cedié la
linea a la Santo Domingo Improvement Company, que cre6 la Santo Domingo
Railway Company para administrarla y encargo las obras de extension del
ferrocarril a la Drake Construction Company Cuando éstas se terminaron se inicio
un litigio con el gobierno debido a los costes de construccion que no se
solucionaron hasta la intervencién estatal de la empresa en 1903. En 1908 fue
definitivamente nacionalizada. Antes, en 1895, obtuvo una autorizacion para
sustituir el sistema de cremallera de los primeros tramos de la linea por un sistema
de adhesion de 10 km. A la extension construida bajo la propiedad de la Santo

16
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10.-

11.-

Domingo Railway Company suma los 18 km. tendidos por antes de 1892,

A la extension del tramo Bajabonico-Santiago construido después de 1892, suma
la extension construida antes de que la Santo Domingo Railway Company se
hiciese cargo de la linea.

Aunque la nacionalizacion no se hizo efectiva hasta 1908, desde 1903 el Estado
opero la linea retomando su nombre original (de ahi que en el fichero aparezcan
dos compaiiias con el nombre de Ferrocarril Central Dominicano) en dos fechas
distintas. A la extension construida desde ese afio unimos el kilometraje de la linea
principal, tendido por los anteriores propietarios de la linea. En 1917 se construyo
un nuevo desvio de 4 km. entre La Sabana-La Aguaica (4 km.) del Ferrocarril
Central para eliminar el sistema de adhesion instalado en 1895. No obstante, hasta
la construccion de un tercer desvio de 11 km. entre 1933 y 1935 no fue
solucionado el problema del trazado de los primeros kilometros de la linea. En
1946 se transfirio su propiedad a la empresa Ferrocarriles Unidos Dominicanos,
que gestiona todas las lineas de servicio pablico del pais.

En 1894 y 1897 se dieron sucesivas concesiones para la construccion del ramal,
pero no comenzo a tenderse hasta ese afio. En Moca conecta con el Samana &
Santiago Railway

Creados en 1946 para hacerse cargo de las lineas de servicio publico, aunque
desde 1939 todas operaban bajo la direccion de la Secretaria de Obras Publicas
con excepcion del Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina, que no fue
nacionalizado hasta 1944. En 1939, por tanto, el Estado poseia 235 km. en
explotacion, y en 1944, 249, longitud que mantuvo hasta 1957 aproximadamente,
cuando parece que se cerrd al trafico el antiguo Ferrocarril Central, quedando
unicamente operativos 140 km. hasta mediados de los afios setenta o principios de
los ochenta, cuando dejaron también de prestar servicio los antiguos Samana &
Santiago Railway y Ferrocarril San Francisco de Macoris-La Gina.

17



CUADRO KILOMETRICO DE EMPRESAS DE R. DOMINICANA (17)

ANOS 1000 2000 3000 4000 5000 6000 Km. Privado  Km. Mixto  Km. Publico TOTAL

1887 79 79 79
1891 79 18 97 o7
1892 93 F) 14 125 125
1893 93 4000 14 125 125
1900 93 14 189 189
1902 93 14 189 189
1903 93 14 107 189
1904 93 14 107 189
1910 129 14 143 252
1920 140 14 154 263
1930 140 154 263
1938 140 154 263
1939 14 249
1940 14 249
1943 14 249
1944 249
1945 249
1946 F) (F) 249
1947 6000 6000 249
1948 249
1949 249
1950 249
1960 140
1970 140
1974 140
1975 ©)

Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos Pagina 1

Guia histérica de los ferrocarriles iberoamericanos

Notas:

(O): Cierres.
(N): Nacionalizaciones.
(F): Fusiones.

Kildmetros de empresas de capital publico.

‘:, : Kildmetros de empresas de capital privado.

o : Pertenecen al gobierno de los Estados Unidos.

18
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"Guia historica de los ferrocarriles iberoamericancn

R. Dominicana (17)

I. INFRAESTRUCTURA Y MATERIAL

*

LOCOMOTORAS
(Unidades)

AUTOMOTORES
(Unidades)

VAGONES
(Kms)

(Kms)

1941

245

1942

245

1943

1944

1945

270

1946

1947

1948

238| A

209

1949

1950

1951

>

17

209

1952

>

17

209

1954

209

1955

1956

1957

> 2| <>

209

1958

1959

>

1960

>

1961

1962

1963

13

160

1964

e

1965

13

160

13

1966

> > > > >

13

>| > > >

Sle s

>|> (> >

160

> > > >

1967

1968

1969

<

1970

2201 A

1971

1972

1973

Z|Z|Z|>

1974

1975

1976

= G

1977

1978

1979

1980

1981

1982

1983

1984

1985

1986

1987

1988

1990

1992

1993

* Fuentes utilizadas
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R. Dominicana (17)
1. lNFRAESTRUCTURA Y MATERIAL

ARO * LONGITUD * | Loc ()M()TORAS + | AUTOMOTORES
(Kms
(Kms) (Unidades) (Unidades) (Kms) )

T e —

R. Dominicana (17)

VAGONES * COCHES

torica de los ferrocarriles iberoamericancrs
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Il. TRANSPORTE

———
ANO % | VIAJEROS F DISTANCIA F— MERCANCIA | | DISTANCIA | % | VIAJEROS/ | % |TONELADAS/ UNIDADES
(Miles) MEDIA (Miles de MEDIA KILOMETRO KILOMETRO | DE TRAFICO

(Kms) toneladas) (Kms) (Millones) (Millones) (Millones)

1 53

10 1 55
a 44 45 N
a 57, 35] a
a 53 38 a
a 35, 57| a
| a 50, 80) a
| 1941 72 56
] a 91 55
| 1943 81 a 126 71

1944 113

1945 196]

1946 202
1947 | | 177
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Ingresos (mon. local miles)
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Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 1944-1945, 1948-1949,
58, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993, 1996.

B:  JANE'S INFORMATION GROUP LIMITED. Jane's Word Railways. Surrey (Gran
Compr.: 19501977, 1979-1988, 1989-1996. <

C:  ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES. Anuario
Ferroviario Latinoamericano. Compr.: 1968-1987, 1989-1990, 1994-1995.

D: OEA. América en cifras. Washington D.C.. Compr.: 1955-1975.

COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE. Anuario E
América Latina. Santiago de Chile. Compr.: 1984-1987.

F.  CASTRO, Juan José. Estudio sobre los ferrocarriles sudamericanos y las g
internacionales. Montevideo, 1893, £

i

G:  HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and Central America. New York, 1914
Pp.

» Y
B

" BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: South America. Washington, 1941. 161

‘H:  LONG, William Rodney. Rai
376 pp.

L. BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: Central ~America, México,
. Washington, 1941. 99 pp.

t &

S

% - COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE £
o g - América Latina. Nueva York, 1965. 348 pp.

i’ R
" < mgmmmrmmmmmmslm

S generales técnicos de la situacion de los ferrocarriles it
24. 1978, Octubre. pp. 6-9
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FUENTES GENERALES:

A RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL. Rail
Bretana). Compr.: 1920, 1929, 1934-1936, 19
1963-1968, 1970, 1973-1977, 1979-1984, 1987-1993,

G HALSEY, Frederic Magie. The Railways of South and ¢
Pp.

H: LONG, William Rodney. Railways of Central America
376 pp.

I BLOOM, Paul E. Railways of Latin America: South America. W

J: COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL
América Latina. Nueva York, 1965. 348 Pp.

N: NACIONES UNIDAS. Statistical yearbook / Annuaire statistique. New
1951-1952, 1954, 1968, 1971-1986.

Q: BUNGE, Alejandro E. Ferrocarriles Argentinos: contribucién al patrimonio
Aires, 1918. 445 pp. 1

N ASOCIACION DEL CONGRESO PANAMERICANO DE FERROC AR
estadistica de los ferrocarriles en América”. Boletin del Congreso
Ferrocarriles. Niim 228. Junio-agosto, 1973. ]

FUENTES PARTICULARES:

a:  DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICAS. Anuario Estadistico de |
Dominicana. Ciudad Trujillo. Compr.: 1937-1951.

NOTAS: .

(1) Fuente a: 1936-1938. Los pasajeros corresponden al FC. Samana
(2)  Fuente a: 1937-1939. Ingresos y gastos corresponden al FC.

(3)  Fuente a: 1944-1946. Los resultados econdmicos se expresan e

A mediados de los setenta los Ferrocarriles Unidos Dom

36



-

REPUBLICA
DOMINICANA

1890

Anchc 1,087 m.
® inicoFinal de linea

Kmo 10 20 %0 40
ey

Concepcién ¢ ..
de la Vega e

&ISANTO
. DOMINGO

37



de la Vega

38

700

REPUBLICA
DOMINICAN?

1900

- Ancho 0,786 m.
Ancho 1,067 m.
® IniciofFinal de lines
O  Enlace ferroviario

Km0 10 20 30 40




(o “w| REPUBLICA

DOMINICANA
1925

—— Ancho 0,78 m.
.. Ancho 1,067 m.
®  InicioFinal de linea
O  Enlace femoviero

Bajabonico,

Santiago

Salcedo A
ey San Francisco de Macori
R

@
Concepcié g, oL8 Gina
de la Vegs iasCabias

Km0 10 20 30 40

39



70° 7
i REPUBLICA
B, DOMINICANA
Bajabonico,—*de P. Plata 1950
Sentiago o e
\\o Safvads ®  lniciiFinal de lines
cca Sar Francisco de Maconis O Enlace femoviardo
: - ‘
Concepci6n—- -2 Gina Km0 10 20 30 40
do la Veg Las :C;az‘;my.a?s'ﬁ

)

-

40




70°

REPUBLICA
DOMINICANA
1975

Km0 10 20 30 &

—_—

4




