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Presentacion

Me es muy grato, en calidad de presidente de este Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, presentar estos dos volumenes que acogen a las Ponencias y
Comunicaciones que van a debatirse en este I Congreso de Ingenieria Civil, Territorio
y Medio Ambiente.

La actual Junta de Gobierno de este Colegio se planteo, desde sus primeros pasos,
apostar decididamente por el medio ambiente. Asi lo hizo saber ya en la presentacion
de su candidatura, y el Congreso que ahora se celebra no es sino uno de los resultados
de la aplicacion de la misma. Pero no es s6lo el medio ambiente. Han pasado los afos
en que las obras publicas no eran sino la solucion, puntual y aislada, a los problemas
de una region o de una comarca. Eran los afos del constructivismo puro superados hoy
cuando se plantea que cualquier actuacion ha de enmarcarse como una circunstancia
en la ordenacion del territorio y en la salvaguarda de los valores medio ambientales de
la Naturaleza. Es la nueva Ingenieria Civil.

Estos temas son de tal envergadura que no hemos dudado en darles desde nuestra
institucion, la mdxima importancia y creemos que asi ha sido captado por quienes tie-
nen conciencia de la misma: las dieciséis ponencias y las ciento veintisiete comunica-
ciones que integran estos dos volumenes, se ven realzadas en por el importante nume-
ro de inscritos en el Congreso y que pertenecen a las mas distintas profesiones, y por
un muy distinguido Comité de Honor, en el que figuran nada menos que tres minis-
tros, a los que queremos agradecer su deferencia.

Estoy seguro que el contenido de estos voltumenes refleja ampliamente los proble-
mas mads importantes que afronta la nueva Ingenieria Civil, y nos encaminara hacia las
soluciones que exige la sociedad.

JUAN-MIGUEL VILLAR MIR

Presidente del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos



El tratamiento del Patrimonio Cultural
desde una metodologia arqueologica en
obras de trazado lineal: la construccion
de la autopista Santiago-Alto de Santo

Domingo (Galicia) como ejemplo

M.* P. PRiIETO MARTINEZ, R. BLANCO ROTEA, R. ABOAL FERNANDEZ, X. AYAN VILA
Y F. CriAp0O BOTADO

RESUMEN

Laboratorio de Arqueologia y Formas Culturales,
Instituto de Investigaciones Tecnologicas, Universidad

de Santiago de Compostela. Unidad Asociadal al Instituto
de Estudios Gallegos «Padre Sarmiento» del CSIC.

Se presenta una sintesis del trabajo arqueolégico de Seguimiento que
esta siendo llevado a cabo en las obras de la Autopista Santiago-Alto
de Santo Domingo (de empresa constructora Dozon UTE). El trabajo
arqueologico se inici6 en enero de 2001, y esta previsto que sea fina-
lizado a principios de 2003. Este trabajo forma parte del Plan de Co-
rreccion de Impacto Arqueologico de las obras.

El tramo Santiago-Alto de Santo Domingo, de 56,600 km de longitud,
ofrece un transepto muy significativo desde el punto de vista geogra-
fico y arqueologico y que representa la variedad de paisajes de la Ga-
licia medio-interior.

Es la primera vez en Galicia que se realiza un trabajo integral de es-
tas caracteristicas que incluye todas las fases del Plan de Correccion
de Impacto Arqueologico sobre el Patrimonio Cultural producido por
estas obras. Dentro de los trabajos de correccion se incluye: el segui-
miento a pie de obra, sondeos arqueologicos, excavaciones, la coordi-
nacion con la empresa constructora y entre dicha empresa y la Direc-
cion Xeral de Patrimonio Cultural. Al ser llevado a cabo por el mismo
equipo de trabajo, se facilita la coordinacion tanto de la gestion del
trabajo en si como de la informacion.

647



648

| Congreso de Ingenieria Civil, Territorio y Medio Ambiente

Se destacan aspectos metodologicos del trabajo arqueologico v las di-
ferentes problematicas que surgen en una obra de trazado lineal como
la autopista en relacion con el Patrimonio Cultural. Los elementos
afectados principalmente son de caracter arqueologico y etnografico,
por lo cual se ofrecera algin ejemplo concreto documentado en la
obra.

Palabras clave: autopista, arqueologia del paisaje, impacto arqueolo-
gico, impacto cultural, patrimonio cultural, patrimonio arqueologico,
patrimonio construido, obras publicas.




El tratamiento del Patrimonio Cultural desde una metodologia arqueolégica en obras...

1. PRESENTACION

A principios de 2001, la Universidad de Santiago de Compostela y la empresa cons-
tructora Dozén UTE (Sociedad mercantil ACS Proyectos, Obras y Construcciones, S. A.,
FCC Construccion, S. A., Ploder, S. A., Obrascon Huarte Lain, S. A., Sacyr S. A., Union
Temporal de Empresas Ley 18/1982), suscribieron un acuerdo para la realizacion del
programa de Correccion del Impacto de la Autopista Santiago-Alto de Santo Domingo.
El equipo responsable de la realizacion de este programa es el Laboratorio de Arqueolo-
gia y Formas Culturales (en adelante LAFC).

El trabajo previo de Evaluacion de Impacto para el proyecto de construccion fue re-
alizado en el ano 2000 por la empresa de arqueologia Ambiotec.

El acuerdo USC-Dozon UTE previo la financiacion a cargo de esta ultima de la to-
talidad de los trabajos de campo necesarios para corregir el Impacto sobre el Patrimo-
nio Cultural de la construccion de las obras de la Autopista (segun establecia la co-
rrespondiente Declaracion de Impacto Ambiental), incluyendo el seguimiento y control
patrimonial de las obras, la realizacion de todas las intervenciones que fueran necesa-
rias para corregir el impacto y la sistematizacion preliminar de la informacion genera-
da por dichos trabajos.

Los trabajos arqueologicos previstos tienen una duracion, en principio de 24 meses
(enero 2001-2003), mientras que la obra es de cuatro anos.

Hasta la fecha han trabajado en este proyecto 60 personas: 52 en campo, de las cua-
les 18 formaban parte de dos equipos subcontratados y 34 pertenecian al LAFC.

El LAFC posee una experiencia en este tipo de obras que permite, mediante una
adecuada asistencia técnica en arqueologia, compatibilizar las cautelas de caracter pa-
trimonial con el progreso de la construccion. Los precedentes metodologicos de este
proyecto fueron los trabajos arqueologicos realizados en el marco de las Autovias de
Enlace con la Meseta (Martinez, 1997a y 1997b; Méndez, Prieto y Villoch, 1995) y en
la Gasificacion de Galicia (Criado Boado et al., 2000).

2. OBIJETIVOS

El objetivo genérico del Programa de Correccion del Impacto Arqueologico de la
Autopista Santiago-Alto de Santo Domingo es proteger, gestionar e investigar el Patri-
monio Cultural afectado por las obras'. Este objetivo se concreta en:

® Proteger el Patrimonio Cultural afectado por el proyecto.

® Aplicar las resoluciones dictadas por la DXPC de la Xunta de Galicia dentro de
la Declaraciéon de Impacto Ambiental.

® Aprovechar los datos generados para retroalimentar un programa de investigacion
en Arqueologia del Paisaje.

' Esta es la linea de trabajo que se esta aplicando habitualmente en el Laboratorio de Arqueologia y For-
mas Culturales, y que se ha explicitado en varios trabajos (por ejemplo, Barreiro, Criado v Villoch, 1999;
Criado, 1995; Criado, Amado y Martinez, 1998, y Criado Boado et al., 2000).
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® Utilizar la experiencia para innovar en metodologias de trabajo y, concretamen-
te, poner a punto criterios, procedimientos y herramientas para la correccion de
impacto arqueologico.

® Formar a personal especializado®.

3. PROBLEMATICA PATRIMONIAL

La problematica patrimonial de una obra de este tipo viene determinada por una
serie de circunstancias: caracteristicas de la zona, riqueza y densidad del Patrimonio
Cultural, condiciones administrativas y normativas, caracteristicas del proyecto...

3.1. Descripcién de la zona

El tramo Santiago-Alto de Santo Domingo de la Autopista Central Gallega, de
56,606 km de longitud (figura 1), ofrece un transepto muy significativo desde el pun-
to de vista geografico y arqueologico y representa muy bien la variedad de paisajes de
la Galicia medio-interior.

FRCANCL DF & SORLIE

PRCVING [0 PONTFVITRA

Figura 1.

* Este trabajo en parte seria realizado por gente que completaria durante cinco meses su formacion en
practicas como continuacién del curso de postgrado Gestion Arqueclégica del Patrimonio Cultural (2001) que
estd integrado en el Programa de Formacion del LAFC. Actualmente las personas que participaron en dichas
practicas estan en una fase ya profesional.
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El tramo sigue un transepto (véase el mapa general del trazado que se acompana)
que corta el interior gallego desde las tierras llanas prelitorales de la llanura de Orde-
nes, en cuyo limite meridional se situa Santiago de Compostela, a través del valle del
Ulla, y de la tierras altas de la comarca de Trasdeza, hasta llegar a la divisoria de aguas
y jalon montanoso interior que genera la dorsal meridiana gallega. Cada una de estas
zonas se corresponde con una variedad de espacio natural y humano diferente, bien in-
dividualizado por las caracteristicas del paisaje rural existente. De este modo el tran-
septo engloba una sucesion de tierras bajas (valles de la Galicia interior) y altas (inter-
fluviales, penillanuras interiores y sierras) de gran interés geografico y, previsiblemente,
arqueologico e historico.

Se debe resaltar que el trazado proyectado se adapta, de mejor modo que la actual
carretera nacional Santiago-Ourense, a la linea y claves principales de transito natural
entre ambas zonas. En concreto merece mencion especifica el hecho de que atraviesa el
rio Ulla por uno de los puntos mas favorables para ello en el valle medio del mismo.

Todo ello suponia la existencia de una notable densidad de yacimientos y elemen-
tos patrimoniales y, por tanto, un riesgo elevado de incidencias y afecciones sobre el
Patrimonio Cultural.

3.2. Situacién normativa

En la Declaracion de Impacto Ambiental (29 de julio de 1996, de la Comision Ga-
lega do Medio Ambiente), se contempla la realizacion de los siguientes estudios:

® «Identificacion de los elementos arquitectonicos y etnograficos, prevision de im-
pactos y diseno de medidas correctoras (en adelante MC). En una banda de 500
m tal y como determina el informe emitido por la Direccion Xeral de Patrimonio
Historico e Documental» (en adelante DXPC).

B «Prospeccion arqueolégica intensiva, evaluacion de impactos y propuesta de me-
didas correctoras, tal y como determina el informe emitido por la Direccion Xe-
ral de Patrimonio Historico e Documental en atencion a la Lei 8/95 de Protec-
cion de Patrimonio Cultural de Galicia.» Ademas, previamente a la construccion
habia que realizar un estudio arqueolégico basado en la prospeccion arqueologi-
ca superficial en la banda de los 200 m a ambos lados del eje de la traza.

Asimismo, la DXPC emite en el Boletin Oficial de Galicia (nam. 71, miércoles 15
de abril de 1998) una serie de consideraciones entre las que hay que destacar las si-
guientes:

® Que los elementos del patrimonio construido con una antigiiedad mayor de cien
anos se encuentran protegidos por los Decretos 571/1963, del 14 de marzo, y
449/1973, del 22 de febrero.

® Todas las actuaciones se realizaran bajo la financiacion de la obra y en coordi-
naciéon con la DXPC.

3 El Decreto 442/90 (articulo 5, punto 4, 13 de septiembre) establece para Galicia la obligacion de for-
mular Declaracion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién, o en su caso, la autorizacion de la obra, instalacion o actividad, de las comprendidas en
el anexo de la citada disposicion, entre las que se encuentra el «Estudio Informativo con Evaluacion de Im-
pacto Ambiental de la Autopista Santiago-Ourense».
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® El equipo de trabajo debera estar compuesto por arqueologos con experiencia
acreditada en obras publicas y debera realizarse de acuerdo a un proyecto pre-
sentado (artigo 61 da Lei 8/1995, do 30 de octubre) y autorizado por la DXPC
(recogido en los articulos 57 e 61 da Lei 8/1995, do 30 de octubre).

3.3. Andlisis del proyecto

La Autopista Santiago-Alto de Santo Domingo afecta a terrenos comprendidos en
los términos municipales de Santiago de Compostela y Vedra (provincia de A Coruna),
A Estrada, Silleda, Lalin y Dozon (provincia de Pontevedra). Tiene una longitud total
de 56,606 Km y una anchura que oscila entre los 26 y los 500 m. Existe una prevision
de realizar 99 estructuras anejas al tronco.

Ante un proyecto complejo como éste, es necesario realizar un analisis pormenori-
zado del mismo con la finalidad de identificar todas las acciones y agentes de obra (véa-
se la definicion de ambos conceptos en Barreiro 2000*) susceptibles de producir im-
pactos arqueologicos. En el caso de una autopista se pueden reconocer nueve grandes
grupos:

® Obras de remocion superficial de la traza.
® Desmontes.

® Taludes.
L]

Explanaciones para areas de peaje v enlaces.

— Areas de peaje: dos areas de peaje troncales, tres areas de peaje en enlaces,
un area de servicio.

— Se construyen siete enlaces (Santiago, Ribadulla, Bandeira, Silleda, Lalin Oes-
te, Lalin Centro y Lalin Este) y nueve pasos superiores en enlaces.

® Viaductos y las construcciones de sus pilares. Inicialmente hay once, pero en la
cartografia contabilizamos un total de dieciocho. Es normal modificar las longi-
tudes previstas sobre la marcha, generalmente para reducir la longitud del via-
ducto en beneficio de un relleno de mayores dimensiones.

® Viales secundarios y auxiliares: cuarenta y cuatro pasos superiores, treinta y tres
pasos inferiores para reposiciones de camino, dos falsos tuneles.

® Realizacion de rellenos anejos.

Transito de maquinaria.

® Obras marginales, que no se atanen al proyecto de construccion sino que son
concesiones y préstamos solicitados por particulares y autoridades locales como
una forma de contrapartida.

Las obras estan siendo acometidas de forma integral, con diferentes frentes de obra
en algunos casos simultineamente activos. Actualmente se ha llegado hasta el PK
37+000, que equivale a dos tercios de la obra, aunque ésta se encuentra en diferentes
fases segun el tramo.

Por otra parte, circunstancias que para los ingenieros y especialistas implicados
son obvias y cotidianas, acentuan la complejidad patrimonial de una obra de este

* Para una discusion mas precisa de conceptos referentes al Impacto Cultural, véase la comunicacion de
nuestro companero D. Barreiro presentada en este mismo congreso.
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tipo. Entre ellas podriamos senalar: la imposibilidad de desviar el trazado en fase de
construccion; el hecho de que las obras no se ejecuten de manera lineal, sino de que
existan varios frentes simultaneos cada uno de los cuales puede estar en un estado
de construccion diferente; la realizacion de modificaciones puntuales ad hoc, que
pueden llegar a generar impactos sobre elementos patrimoniales inicialmente no afec-
tados y, por tanto no previstos en el estudio de impacto; el apremio de tiempo v pla-
zos para las obras; en Galicia hay que resaltar asimismo la meteorologia, que impo-
sibilita o en todo caso ralentiza durante buena parte del ano los trabajos
arqueologicos de campo.

Todo ello implica que los trabajos arqueologicos para controlar y corregir el im-
pacto cultural de una obra como una Autopista sean realmente complejos.

3.4. Condiciones patrimoniales

Uno de los puntos mas originales del trabajo en curso es que en ¢l se considera el
Patrimonio Cultural de forma integral. Cada vez es mas frecuente hablar de Impacto
Arqueologico y adoptar las acciones oportunas para corregir y minimizar éste. Sin em-
bargo, tanto por imperativo legal como empirico, de lo que se debe hablar es del Im-
pacto Cultural, entendido como las posibles afecciones de las obras a los elementos que
conforman el Patrimonio Cultural. El Patrimonio Arqueologico es una parte de éste.
Pero al mismo tiempo también hay que considerar el Patrimonio Historico y el Etmo-
grafico; ambos se pueden reunir, cuando se consideran desde el punto de vista de es-
tructuras inmuebles (que son los elementos factibles ser afectados por una obra) bajo
el comin denominador de Patrimonio Construido, que incluye todas las estructuras vy
construcciones de interés historico y etnografico.

Ciertamente, es el impacto sobre el Patrimonio Arqueologico el que cuantitativa-
mente es mas relevante y frecuente en una obra publica, entre otras cosas porque en
gran namero de casos es de naturaleza no visible e imprevista. En cambio, el impacto
sobre monumentos historicos generalmente se puede prever y, por tanto, evitar. Pese a
todo es necesario considerar el impacto sobre el Patrimonio Cultural en su globalidad,
y aunque existen diferencias en la forma de tratar los yacimientos arqueologicos y el
patrimonio construido, la arqueologia permite gestionar el impacto cultural en el con-
texto de una obra publica. A diferencia de la Historia del Arte, la Arquitectura o la Et-
nologia, la Arqueologia se ha anticipado en realizar la reflexion metodologica oportuna
para tratar esta problematica.

En relacion con los yacimientos arqueologicos nos encontramos con las siguientes
circunstancias:

® Es posible detectar superficialmente la mayor parte de los elementos visibles’ en
fase de evaluacion. Ello permite una prevision, aunque sea parcial, de las afec-
ciones de la obra.

® Es muy dificil detectar elementos no-visibles en dicha fase de evaluacion, ya que
es necesario que haya una remocion de tierras para poder localizarlos, por tanto,
se detectan mayoritariamente en la fase de correccion, durante el seguimiento.

’ Nos referimos a elementos monumentales, que en el caso de la Prehistoria gallega son castros y tu-
mulos.
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Ello implica imprevistos y paralizaciones temporales de las obras: la mayor par-
te de las cautelas se corresponden con este tipo de yacimientos.

® El trabajo arqueologico incluye un control y seguimiento en la banda de 200 m
al eje de la traza.

® Aun detectando cautelas en fase de evaluacion, todavia no se ha habilitado la ma-
nera de ejecutar las medidas correctoras antes del inicio de las obras, para evitar
paralizaciones parciales durante las mismas, o incluso el posible deterioro del ya-
cimiento mientras estas medidas correctoras no se ejecutan.

® Existen unas lineas muy claras y detalladas en la Declaracion de Impacto Am-
biental y el Boletin Oficial de Galicia por parte de la DXPC, dada la experiencia
en su tratamiento y gestion patrimonial en una obra de estas caracteristicas y ello
implica una gran agilidad por parte del Servicio de Arqueologia a la hora de emi-
tir resoluciones.

® La localizacion de yacimientos no solo interrumpe de manera puntual una zona,
sino que puede implicar la posibilidad de interrumpir los trabajos en un tramo
mucho mads largo.

En cambio, existe una problematica bien distinta en relacion con los elementos del
Patrimonio Construido. Nos encontramos con las siguientes cuestiones:

® Son elementos habitualmente visibles. Generalmente se encuentran en propieda-
des particulares que no suelen ser afectadas por las obras.

® Son muy numerosos, pero no se incluyen en el presupuesto y, por tanto, el tiem-
po de dedicacion es escaso.

® Muchos de ellos estan en la actualidad en desuso.

® E] trabajo incluye un control y seguimiento en la banda de 500 m al eje de la
traza. Esta superficie es demasiado amplia como para garantizar un trabajo de ca-
lidad, por tanto, el trabajo se intensifica en la banda de los 50 m mads proximos
a las obras para garantizar la calidad en los trabajos de correccion.

® Las catalogaciones mas o menos sistemadticas son de €época reciente. Y, por tanto,
no parecen claros los criterios de catalogacion, ya que priman los datos cuanti-
tativos sobre que los cualitativos®.

® No hay lineas claras de accion desde la DXPC a la hora de actuar, en parte por
la falta de experiencia en su tratamiento y gestion patrimonial en una obra de es-
tas caracteristicas. A ello se une, la falta de personal preparado en estos temas.
Por otro lado, existen diferentes perspectivas en la linea de accion de los servi-
cios implicados dentro de la DXPC. Ello implica, ademds, que existan dificulta-
des a la hora de definir MC y falta de agilidad una vez resueltas estas MC.

® Cierta permisividad en la destruccion de algunos tipos de elementos, por ser
abundantes o poco espectaculares, y en consecuencia, no hay un control de lo
que se destruye y se invierte dinero en ejecutar MC de poco interés patrimo-
nial.

Un problema distinto, comun tanto al Patrimonio Arqueologico como al Cons-
truido, es que los trabajos de correccion del impacto cultural deben ser ejecutados «a
mano y con mucha gente», lo que tiene incidencia directa en el coste y plazo de esos
trabajos.

® Ello puede llegar a producir consecuencias nefastas, como es el caso de una cautela que implica el tras-
lado de un hérreo (Laxe V) de menos de 100 afios de antigiiedad, que no posee interés patrimonial.
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4. METODOLOGIA DE TRABAJO

La gestion del impacto cultural implica dos fases de trabajo muy distintas: antes de
la obra y durante la elaboracion del proyecto, y durante la obra y en el marco de la eje-
cucion del proyecto. Como es sabido, la primera fase se denomina Estudio de Impac-
to y finaliza con la evaluacion de impacto reflejada en la correspondiente Declaracion de
Impacto o Efectos Ambientales.

La segunda fase es el control y correccion del impacto efectivo ocasionado por las
obras. A diferencia de otros ambitos (impacto ambiental, sociolégico, economico...), el
tratamiento y resolucion del impacto cultural es en términos de trabajo y coste gene-
ralmente mucho mas elevado en la segunda fase que en la primera. Existen impactos
(por ejemplo, el ruido) que se pueden solventar, a partir de un buen diagnostico del
mismo, en el proyecto y que, en cambio, implican una accion minima (generalmente
limitada a la vigilancia o al control de calidad) durante o después de la construccion,
En el caso del impacto arqueologico y cultural, ocurre exactamente lo contrario. Este
texto se concentra precisamente en el tratamiento de ese impacto durante la fase de
construccion e intenta resaltar lo que es especifico de esos trabajos en el caso de una
obra tipo autopista.

4.1. Estudio y evaluacién de Impacto

La primera fase’, orientada a mitigar y corregir el Impacto de la obra fue la Eva-
luacion. Consistio en la prospeccion superficial de los terrenos y la catalogacion de los
elementos patrimoniales detectados, con el fin de descubrir las incidencias y afecciones
de la obra sobre ellos. Este trabajo afecto a los elementos visibles del registro arqueolo-
gico (es decir, los que poseen una traduccion superficial) y varias zonas susceptibles de
albergar yacimientos no visibles en superficie.

En esta fase se detectaron veintitrés yacimientos dentro de la banda de los 200 m,
de los cuales nueve estaban afectados parcial o totalmente por las obras.

Ademas se detectaron doscientos treinta y siete elementos historico-etnograficos
dentro de la banda de los 500 m, de los cuales cinco eran afectados de manera in-
tegra.

Las medidas correctoras que se recomendaron, ante la dificultad de desviar un tra-
zado de tales dimensiones, fueron las siguientes:

® Elementos arqueologicos: Zanjas mecanicas, sondeos valorativos y excavacion.
® Etnograficos: Documentacion, balizado o traslado.

En el informe de evaluacion, se concluye con la necesidad de acometer un total de
nueve intervenciones arqueologicas: dos con zanjas mecanicas, cinco con sondeos ma-
nuales y dos excavaciones.

" Fue llevada a cabo por la empresa Ambiotec, y consistio en la elaboracion de un «Proyecto de Pros-
peccion Arqueologica Intensiva de la Autopista Santiago-Ourense, tramo Santiago-Alto de Santo Domingo
(Dozon, Pontevedra)», con fecha de junio de 2000 (integrada en el Anejo num. 16, Documento Adicional al
Estudio de Impacto Ambiental).
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4.2. Trabajos de correccién de impacto

La segunda fase, que se esta realizando en la actualidad, es la Correccion. Consis-
te en «resolver los problemas de naturaleza patrimonial que no se hayan podido resol-
ver en la fase anterior y que surgen en una fase de desbroce de los terrenos» (Criado
et al., 2000).

Planteamientos y objetivos del trabajo

En el proyecto de correccion disenado por el LAFC se tuvieron en cuenta las me-
didas correctoras recomendadas en el Informe de Evaluacion (figura 2). Pero esto es
solo el punto de partida. A partir de ahi, la estrategia de correccion implica acciones
muy distintas. Se debe resaltar ante todo que va mas alla de lo que se podria definir
como un seguimiento arqueologico de las obras, que es el control de las mismas para
evitar alteraciones sobre los elementos patrimoniales conocidos y para reconocer la apa-
ricion de, y, por tanto, el impacto sobre yacimientos nuevos.

o Tramo desbrozado y controiado arqueologicamente hasta diciembre/2001 -y Obras todavia no comenzadas
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Figura 2.

Los impactos, previstos o nuevos, implican adoptar las medidas correctoras necesa-
rias para evitar, corregir, mitigar o compensar la afeccion correspondiente. Estas medi-
das implican trabajos de cierto porte (sondeos, excavaciones...) que constituyen actua-
ciones arqueologicas ad hoc.

Al inicio de esta fase se revisaron en campo las cautelas y MC establecidas por el
estudio de impacto. Como consecuencia de esta revision y de la reactualizacion del pro-
yecto en fase de construccion, se procedio en algunos casos a modificar y establecer
cautelas de nuevos tipos y en nuevos casos no previstos con anterioridad. Esta accion,
cuyo resultado practico se refleja en un informe ad hoc denominado Informe de revision

656



El tratamiento del Patrimonio Cultural desde una metodologia arqueolégica en obras. ..

de cautelas, debe ser necesariamente la primera actividad practica que debe abordar un
proyecto de correccion de impacto. En nuestro caso, se considerd pertinente disenar
nuevas metodologias de tratamiento de cautelas, tales como el desbhroce mecanico con-
trolado, la limpieza y documentacion grafica, o incluso rehabilitacion, de elementos et-
nograticos.

El diseno del programa de la autopista se baso basicamente en las lineas planteadas
y aplicadas tanto en proyectos anteriores, como a los actualmente en curso, pero adap-
tandose a las caracteristicas de la propia obra, en la que hay que destacar su gran en-
vergadura en cuanto a su anchura y profundidad mas que a su longitud.

Debe entenderse como un trabajo de correccion integral, y de manera genérica los
objetivos globales son los siguientes:

® Revisar y controlar las cautelas definidas del estudio de evaluacion.

Controlar y solucionar la aparicion de imprevistos durante el desarrollo del tra-
bajo.

Evitar y corregir la afeccion sobre elementos conocidos y nuevos.

Realizar funciones de asistencia técnica a la empresa contratante.

Profundizar en el estudio y conocimiento de la Prehistoria e Historia de la zona.

Hay que tener en cuenta que este trabajo se puede realizar gracias a la colaboracion
y disposicion de las instancias implicadas en el proceso de trabajo, ya que agiliza el flu-
jo de informacion y garantiza la coordinacion de las diferentes dimensiones y fases del

proyecto arqueologico, asegurando una integracion adecuada entre éste y el proyecto
de obra.

Organizacién del trabajo

El equipo de trabajo se distribuyé en tres grupos coordinados por un responsable
académico (FCB) y una direccion técnica (PPM), y que englobaban un equipo de Se-
guimiento, otro de Intervenciones y otro de Gabinete.

El grupo de Seguimiento (codirigido por PPM y RBR) esta constituido por dos equi-
pos”. El trabajo que se realiza consiste en prospectar extensivamente el entorno de la
obra con la intencién de revisar los elementos patrimoniales ya conocidos y descubrir
olros nuevos, su inspeccion y vigilancia periodicas; prospeccion de cobertura total de
cada palmo de la obra en construccion con la intencién de detectar nuevas incidencias
que no se hayan podido documentar en fases previas de trabajo (nuevas cautelas patri-
moniales), valorar los impactos y proponer MC (de manera puntual se puede ejecutar
alguna MC de pequena entidad en yacimientos arqueologicos), ejecutar las MC rela-
cionadas con el patrimonio construido (hasta donde llegan las competencias del profe-
sional)’. Sobre este equipo pesa la responsabilidad cuantitativa del trabajo patrimonial.
Este trabajo, ademas, implica:

¥ El equipo permanente esta compuesto por: O. Alonso Tejedor, R. Blanco Rotea, E. Crespo Vazquez,
M. P. Prieto Martinez y L. Vidal Caeiro. Esporadicamente trabajaron las siguientes: P. Ballesteros Arias, E.
Cabrejas Dominguez, M. Cacheda Pérez, M. Gonzalez Lopez y M. Santos Estévez.

* Alguna de las MC s6lo pueden ejecutarse bajo la direccion de un arquitecto, como, por ejemplo, la re-
habilitacion de un elemento construido.
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® | a realizacion de informes periodicos, trimestrales, sobre el estado de las obras a
la DXPC.

® [ a realizacion de informes sobre el estado de las cautelas cuando sea necesario:
hasta diciembre se realizaron veintiocho informes.

El grupo de Intervenciones (codirigido por RAF y XAV), esta constituido basicamente
por un unico equipo'’, que en ocasiones de urgencia se desglosaba en dos. El trabajo
consiste en ejecutar las MC propuestas en la evaluacion y las nuevas que hayan surgi-
do con los trabajos del equipo de seguimiento mediante la realizacion de zanjas y des-
broces mecanicos controlados, sondeos manuales valorativos y excavaciones en area. Si
bien excepmonalmente hubo que subcontratar el trabajo arqueologico de dos excava-
ciones en drea’’. Sobre este equipo pesa la responsabilidad cualitativa del trabajo patri-
monial, en el registro de la informacion y la profundizacion del conocimiento de los
periodos historicos de los yacimientos. Este trabajo implica:

® [ a realizacion de los proyectos de actuacion y solicitud de los permisos corres-
pondientes en la DXPC.

® Realizacion de la actuacion.

B [a presentacion de informes previos que justifiquen la propuesta de liberacion de
los terrenos.

® La presentacion de informes valorativos.

® Finalmente, la entrega de la memoria técnica de cada actuacion.

El grupo de Gabinete se constituye por cinco personab . El trabajo que se realiza es
variado: tratamiento y gestion de la cultura materlal , gestion de la informacion gene-
rada por el grupo de seguimiento e intervenciones' (textual y grafica), tareas burocra-
ticas varias.

Finalmente, y siguiendo los planteamientos de organizacion del LAFC, la direccion
técnica, como intermediario entre la DXPC y la empresa constructora en representacion
del LAFC realiza funciones de coordinacion del programa, por tanto, estas se cruzan de
forma «horizontal» y «vertical» con los tres grupos de trabajo. Basicamente son fun-
ciones de planificacion de los trabajos a realizar tanto entre los equipos de asistencia
arqueologica como en relacion con la empresa contratante y desde donde se proponen

% El equipo permanente esta compuesto por X. Ayan Vila, R. Aboal Fernandez, V. Castro Hierro, R. Mar-
tinez Penela, E. Saavedra Vidal, Y. Seoane Veiga, M. Tabarés Dominguez. Esporadicamente trabajaron las si-
guientes: S. Baqueiro Vidal, C. H. Barba Seara, R. Blanco Rotea (dir.), ]. Carvajal. 1. Cobas Fernandez, R. Lo-
pez Noia, E. Lima Oliveira (dir.), P. Manana Borrazas, P. Méndez Santiago, A. Montejo Raez. C. Parcero
Oubina (dir.), M.* P. Prieto Martinez, S. Rodriguez Diaz, D. Rodriguez Pérez, J. Soler Segura. 1. de Torres Lo-
zano, A. Troncoso Meléndez, L. Zotes Flores.

"' La excavacion del Tumulo 1 de Monte de Os Escurros y Entorno fue subcontratado a la empresa
AKME: A. Parga Castro (dir.), R. B. Abraira, M. Cesar Vila, A. Carreira Diaz, B. Teijeiro Lopez, A. Corrien-
te Basus, A. Iglesias Salvande, P. Caeiro Barreiro, S. Goyanes Hermo, V. Varona Sudrez y M. Alvarado Lopez.
La excavacion del yacimiento de A Pousada, a la empresa Terra Arqueos: L. F. Lopez Gonzalez (dir.), D.
Blanco Lobato, E. Lopez Rodriguez y F. ]. Alvarez Valentin, ademas de la colaboracion de personal del LAFC
(R. Blanco Rotea, ]. Carvajal, J. Soler Segura).

' B. Iniguez Pichel e Y. Porto Tenreiro (tratamiento de material), A. Rodriguez Paz (tratamiento grafi-
co), S. Quiroga Limia y T. Neo Pérez (Secretaria), M. Millan Lence y A. Padin Otero (tratamiento informa-
tico de la informacién).

Y Se utiliza el sistema disefiado a lo largo de los anos en el LAFC, y definido para el Programa de Ga-
sificacion de Galicia (Cobas y Prieto, 1998).

% Qe utiliza la metodologia definida en Parcero, Méndez y Blanco (1999).
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las acciones relacionadas con las cautelas patrimoniales y MC, y en su caso, liberacion
de cautelas una vez ejecutadas estas ultimas.

Es la funcion de la DXPC" emitir resoluciones a las propuestas planteadas desde el
LAFC, bien aceptadas, bien matizadas y en algun caso diferentes.

Un ejemplo del proceso de trabajo

Creemos que el ejemplo de las fases por las que pasa la gestion de un drea de cau-
tela puede ser muy significativo del proceso de correccion (figura 3), para ello, hemos
seleccionado el caso mas complicado hasta el momento: El yacimiento de «Carballeira
do Espiritu Santo». Las fases son las siguientes:
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Figura 3.

> Segun la legislacion vigente, la DXPC es la que en ultimo extremo debe resolver sobre la afecciones

que sufra el Patrimonio Arqueologico Gallego (Ley 16/85 del Patrimonio Cultural Espanol y Lei 8/95 do Pa-
trimonio Cultural de Galicia).
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Existencia de una cautela en el entorno inmediato del yacimiento castreno de
Coto do Castro (Chapa, Silleda) del Informe de Evalucion, que se mantuvo en
la fase de Correccion.

Presentacion del Proyecto de Intervencion, que se realizo en el seno del proyec-
to de actuaciones puntuales mas amplio titulado «Zanjas mecanicas y pros-
peccion intensiva en el entorno de los yacimientos de O Castro/Finca de O
Castro, Parcela do Peto, O Peto, Castro de Agronovo (Vedra), Necropolis do
Monte dos Escurros y Coto do Castro (Silleda)», entregado en la DXPC el
19/04/2001.

Concesion de permiso de la DXPC, con fecha 23/04/2001.

Realizacion del trabajo, que consistio en la apertura de ocho zanjas mecanicas
dentro del ambito de afeccion del trazado, entre el Pk 28+160 y el 28+300 vy
fue Nlevada a cabo el 6 v 7 de junio de 2001. La prospeccion intensiva del en-
torno y la revision y limpieza exhaustiva de los perfiles de las zanjas no apor-
taron ningun resto material o evidencia arqueologica. Una vez ejecutadas es-
tas MC, se recomienda realizar un control y seguimiento de la remocion de
tierras entre dichos pks.

Por tanto, ante la falta de indicios arqueologicos en el entorno del castro, se
propone la liberacion de los terrenos en los que estaba establecida una cau-
tela arqueologica.

Resolucion de la DXPC liberando terrenos, con fecha 10/07/2001.

Durante el transcurso de las obras en fase de deshroce en dicho lugar y reali-
zando un seguimiento de las mismas se detectan estructuras arqueologicas
(11/09/2001), los trabajos realizados para poder definir y valorar las caracte-
risticas del hallazgo alcanzan el 20/09/2001.

Se elabora una propuesta de nuevas medidas correctoras: 24/09/2001.
Resolucion de la DXPC: 01/10/2001: Excavacion en area.

Las medidas correctoras se ejecutan entre el 02/10/2001 y 10/10/2001.

Tras la inspeccion de los tecnicos de la DXPC 18/10/2001 se plantea una pro-
longacion de los trabajos, todavia no acabados.

Solicitud de prorroga por no haber sido finalizado el trabajo a la DXPC
19/10/2001.

Resolucion de autorizacion de prorroga de los trabajos de excavacion,
22/10/2001 de la DXPC.

Continuacion de lostrabajos hasta el 26/10/2001.

Realizacion del informe previo y la propuesta de liberacion de los terrenos
cautelados el 29/10/20001.

Resolucion favorable de la DXPC: 30/10/2001.

Con fecha 13/12/2001: todavia no han continuado las obras en el area libe-
rada.

5. RESULTADOS PRELIMINARES

Todavia se esta elaborando la informacion a la par que se realizan los trabajos de

campo correspondientes, por tanto, los datos que se ofrecen en las siguientes tablas tie-

nen un caracter preliminar, los resultados finales se recogeran en las memorias técni-
cas. Aun asi esta informacion nos permite valorar la cantidad ingente de datos que se
generan en un programa de estas caracteristicas y que estd sin finalizar.
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5.1. Seguimiento

En relacion con el trabajo de seguimiento, todavia en realizacion, se detectaron cua-
renta y un yacimientos dentro de la banda de los 200 m, de los cuales diecinueve es-
taban afectados parcial o totalmente'®. El trabajo de seguimiento ha generado la reali-
zacion, hasta diciembre del 2001, de veintiocho informes. En la tabla 1 mostramos la
informacion relacionada con la Autopista y las medidas correctoras que se ejecutaron.

Caben destacar varias cosas:

® la gran variedad y diversidad funcional de los yacimientos documentados, en-
contrando enterramientos y lugares de habitacion entre otros, tanto afectados por
las obras como en el entorno de las mismas.

® El registro de una serie de yacimientos que por sus caracteristicas y funcionali-
dad son excepcionales, ya que no se conocia su existencia en Galicia {y en algun
caso ni en la Peninsula), y sin embargo bien estudiada en otras zonas.

® El amplio abanico cronologico abarcado, va que salvo paleolitico hemos docu-
mentado a través de las intervenciones realizadas, casi un tipo de yacimiento por
periodo historico. Esto nos permitira caracterizar el espacio doméstico y funera-
rio de una zona poco estudiada y su evolucion en un nivel micro.

® La gran cantidad de yacimientos, tanto afectados como en el entorno de la traza
(véase tabla 2), nos permitiran definir el poblamiento desde periodos antiguos
hasta el poblamiento tradicional, y sera un gran apoyo para poder contextualizar
los vacimientos intervenidos dentro de la traza.

® La riqueza de los datos, permitiran a medio plazo, realizar una investigacion in-
tegral de la zona y permitira abrir nuevas lineas de investigacion en Galicia (ana-
liticas) que enriquecen la interpretacion y desarrollar lineas ya puestas en mar-
cha (Arqueologia de la Arquitectura, Etnografia).

En el siguiente grafico (véase grafico 1) observamos que no es proporcional el nu-
mero de yacimientos por periodo con el tipo de afeccion que sufren, ya que dos terce-
ras partes de los yacimientos prehistoricos y la mitad de los castreno/romanos relacio-
nados con la traza estan afectados por las obras, sin embargo, los yacimientos mas
abundantes, los megalitos, son los menos afectados en numero.

Ademas de los yacimientos catalogados, se documentaron en los treinta y siete pri-
meros PKs un total de ciento catorce puntos arqueologicos con ciento cuarenta y tres
concentraciones de material detectados dentro del tronco de la traza y que no llegaron
a poseer la entidad suficiente como para que fuese necesario proponer una cautela pa-
trimonial. La adscripcion cultural es variada, aunque hay un predominio del material
prehistorico, también son abundantes los materiales de época romana y medieval (como
se puede ver en la tabla 3).

Estos materiales se documentaron principalmente en dos areas de la traza, justo en
las zonas donde no se detectaron cautelas arqueoldgicas y aparentemente existe un «va-
cio» de yacimientos (véase figura 2). La abundancia y la mezcla de materiales de dife-
rentes periodos nos estan indicando una recurrencia del uso de esas areas a lo largo del
tiempo y probablemente esto se relacione con zonas de cultivo y/o transito de la po-

'® Estamos tratando la informacion global del tronco, aunque los trabajos se han concentrado principal-
mente en los 36 primeros km, por tanto, los datos que poseemos son provisionales
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Tabla 2. Perfil topografico en el que se reflejan las incidencias recogidas en el Infor-
me de Evaluacién de Impacto Arqueologico (parte inferior del perfil) y las
incidencias nuevas detectadas durante los trabajos de Correccion de Impac-
to Arqueologico(parte superior del perfil)

Banda (m)
Adscripcion cultural Afecciones Total
1-50 51-100 101-200  201-500 501-1.500

Indeterminados/Hallazgos 1 1 2 6 7 17
Prehistéricos 7 1 2 10
Megaliticos 2 3 4 2 8 8 27
Protohistoricos/Castrefios 1 4 4 1 7 17
Castrenos/Romanos 3 1 G|
Romanos 1 | 2 4
Medievales 2 1 3
Medievales/Modernos 1 1
Contemporaneos 2 2
Preh./Med./Moder. 1 1

35
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Grafico 1. Grafico en el que se comparan los yacimientos afectados en relacion con los docu-
mentados en una banda de 500 m.
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Tabla 3. Tabla de sintesis donde se refleja cuantitativamente los conjuntos materiales
arqueologicos detectados entre los PKs 0+000 y 37+000 dentro del tronco
de la Autopista Santiago-Alto de Santo Domingo y que por la poca entidad
de los restos no precisaron de cautela arqueologica

Adscripcion cultural Conjunto de materiales

Indeterminados 30
Prehistoricos 51
Protohistéricos/Castrennos

Romanos 17
Romanos/Medievales 3
Medievales 20
Modernos 11
Contemporaneos 3

Tabla 4. Tabla de sintesis donde se refleja cuantitativamente la variedad de elementos

del Patrimonio Construido entre los PKs 0+000 y 37+000 en relacion con la
proximidad al tronco de la Autopista Santiago-Alto de Santo Domingo

. Banda (m)
Tipo de elemento Af;?:i::;es
1-50 51-100 101-200 201-500
Alpendres 2 2
Cruceiros 1 1 I
Cruces 2
Casas tradicionales 8 2
Hornos 1 3 6
Horreos 28
Iglesias/Capillas 2 4 4
Lagares 1
Molinos 2 10 1 5
Palomares 1
Pontellas 2
Puentes 3
Relojes de sol 1 1
Toponimos 3
Caminos 4 1
Via de la Plata Calzada romana

Caminos reales

Caminos tradicionales
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blacion desde antiguo, de hecho estas concentraciones estdn proximas a caminos do-
cumentados (bien tradicionales y caminos reales, bien calzadas romanas, o bien el pro-
pio camino de Santiago).

Ademas se detectaron noventa y ocho elementos historicos!” dentro de la banda de
los 500 m, de los cuales cinco eran afectados de manera integra y cuatro de manera
parcial.

La variedad es grande en cuanto a tipos de elementos del patrimonio construido,
como podemos ver en la tabla 4, destacan en cantidad los horreos y los molinos, ele-
mentos constructivos relacionados con el modo de subsistencia de la zona.

Por otro lado, cabe destacar que los elementos afectados por la obra (véase ta-
bla 5) no estan en relacion con los mas abundantes, sino con los relacionados basi-
camente con el transito, éstos son las cruces, que senalan caminos e incluso los pro-
pios caminos (Tradicionales, Reales, Camino de Santiago, Calzada Romana)'®, y los
molinos, ubicados en zonas de paso menos complicado en los rios de pequeno porte
y a los que es facil acceder y, por tanto, pasos mas apropiados para la construccion
de viaductos.

5.2. Actuaciones puntuales

En relacion con las Intervenciones, hasta diciembre se realizaron trece proyectos,
seis informes previos, diez informes valorativos y dos informes finales. Todavia quedan
pendientes las memorias técnicas.

Hasta el momento, se han realizado en el marco del trabajo de correccion, veintiu-
na intervenciones arqueologicas de diferente intensidad y ocho intervenciones en ele-
mentos etnograficos; quedando pendientes cuatro actuaciones arqueologicas (dos con
zanjas mecanicas y sondeos valorativos, una con zanjas mecanicas y una excavacion) y
siete actuaciones parciales en etnograficos (restitucion de canales en dos, dos rehabili-
taciones y tres traslados).

Varios son los aspectos que confieren un gran interés a los yacimientos excava-
dos, por un lado estaria el desconocimiento de este tipo de yacimientos en Galicia y
la falta de excavacion de los mismos; por otro, algunos de ellos son de gran excep-
cionalidad por el tipo de estructuras que presentan, como es ¢l caso de Devesa do Rei,
Parcela do Peto y Carballeira do Espiritu Santo. En este ultimo debemos destacar
ademas la buena conservacion de las estructuras. Seguidamente sintetizamos en la ta-
bla 6 las intervenciones mas significativas llevadas a cabo por el equipo de interven-
ciones.

'" Estamos tratando con la informacion obtenida entre el PK 0+000 y el 36+000, aunque el trabajo to-

davia no ha finalizado en este tramo en la banda de los 500 m.

' El problema de los caminos es la imposibilidad de realizar una documentacion con una metodologia
arqueolagica. Salvo en el caso de los caminos tradicionales en desuso reciente, que poseen unas caracteristi-
cas muy determinadas, el resto de los caminos que sefialamos no se conservan ni se han detectado durante
las labores de seguimiento, y su trazado se conoce a través de bibliografia, fuentes escritas o memoria oral
de los paisanos de la zona.
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